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TAPA VEDURIDEPOO ENERGEETIKAMAJANDUSE REKONSTRUEERIMISE EKSPERTIIS
sisaldab 21 Ik. teksti, 1 joonise, 4 tabelit ja 8 lisa.
Ekspertiis on koostatud 5 eksemplaris:
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KOKKUVOTE

Projekt Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine on koostatud Eesti ja Soome
ehitusnormide (EPN; SFS 3350, SFS 3352, SFS 3356, SFS 3357) alusel ja arvestab vastavatele
objektidele esitavate keskkonnaalaste nduetega.

Et vdhendada keskkonnariske ja viia oma tegevust vastavusse keskkonnanduetega on Eesti Raudtee
AS tellinud Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti.

Projekti Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine ekspertiisi viis |dbi AS Maves.

Projekt Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine vastab Eesti Vabariigis
kehtivatele keskkonnaalastele nduetele. T#psustamist ja tdiendamist vajaksid jargmised kisimused:

1. mahutipargi pumpla kaudu naftasaaduste sisaldusel < 1 mg/l suunatakse drenaaZivesi
veduridepoo olmekanalisatsiooni, vastasel juhul sademe- ja tehnoloogilise vee
kanalisatsiooni. Tapa Veduridepoo kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni
rekonstrueerimisel ning hiidroisolatsiooni tagamisel on see mdeldav. Projektist ei selgu, kas
rekonstrueeritakse kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsioon. Projekti avalikustamise
arutelul selgus, et Tapa Veduridepoo kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni ei
rekonstrueerita.

2. Uute tankimisseadmete ja tsisternide kasutuselevdtul tuleb bensiini osas kasutada gaaside
regenereerimisseadmeid. Kui bensiini kdive ei Uleta 25000 tonni aastas, siis vdib
olemasolevate seadmete rekonstrueerimise edasi litkata kuni 01. jaanuarini 2007. 2007. a.
peab rajama bensiiniaurudele regenereerimisseadmed, millede maksumus on suur. V3ib
kaaluda, kas bensiini ladustamine veduridepoo territooriumile on majanduslikult pdhjendatud.

3. Rekonstrueerimise projektis on késitletud ainult pinnase puhastamise erinevaid pbhiméttelisi
vBimalusi. Pinnase puhastamine vajab eraldi projekti koos ehituse teostamise projektiga.

4. Ekspertarvamuse pdhjal pole vdimalik plastikust katteelemente paigaldada hermeetiliseit ilma
raudteed korrastamata. Praegu kasutuses olevad vedurid tilguvad élist. Oli véib sattuda
plastikust katteelemendi ja relsi vahedesse ning edasi sadeveega pinnasesse. Projekti
avalikustamise arutelul selgus, et parim lahendus on plastikust katteelemendid paigaldada
raudteele raudteerelsi pikkuselt.

5. Rekonstrueerimisprojektist ei selgu, kuidas tagatakse ohutustehnika- ja keskkonnaalaseid
ndudeid tsisternautode ja tsisternvagunite transpordil veduridepoo territooriumil.

6. Reostuse olemasolu korral savilivmoreen puhastada.

Projektis Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine pole vaadeldud:

1. Oliseguse vee kiitlemist aktiivsoefiltris;

2. pdhjavee seiret Tapa Veduridepoo (imbruses;
3. pShjavee puhastamist;

4. vanade akumulaatorite ladustamist.

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekt véimaldab keskkonnamdjud
votta senisest parema kontrolli alla ja tulevikus on vdimalik keskkonnaseisundi paranemine.
Rekonstrueerimisprojekti on soovitatav tdiendada.

Projekti avalikustamise arutelul otsustati, et Tapa Veduridepoo territooriumi pinnase ja pdhjavee
puhastamise tehnoloogia tapsustatakse ja tootatakse vilja koos energeetikamajanduse ehituse
teostamise projektiga.



1. ULDIST

Et vahendada keskkonnariske ja viia oma tegevus vastavusse keskkonnanduetega on Eesti Raudtee
AS tellinud Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti.

Projekt on koostatud Eesti ja Soome ehitusnormide (EPN; SFS 3350, SFS 3352, SFS 3356, SFS
3357) alusel ja arvestab vastavatele objektidele esitavate keskkonnaalaste nduetega.

Ekspertiisiks anti OU EstKONSULT (Laki 12, Tallinn EEQ006) t66 nr. 9815-1 (tellija Eesti Raudtee AS)
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine Tapal, Hommiku puiestee 31. Il kdide.
Seletuskin ja joonised. Tallinn, detsember 1998 L&&ne-Viru Maavalitsuse Keskkonnaosakonna
tellimusel ((Hr. Urmas Tiilen), vt. Lisa 1).

Ladne-Viru Maavalitsuse  Keskkonnaosakond esitas  ekspertiisiks Tapa  Veduridepoo
energeetikamajanduse rekonstrueerimine Tapal, Hommiku puiestee 31. Il kdide. Seletuskir ja
joonised. Tallinn, detsember 1998 ning palus vaadelda alljirgnevaid probleeme (vi. Lisa 2):

1. vélisdhku suunatavad saasteained;
2. planeeritav tehnoloogia;
3. pdhjavee puhastamistehnoloogia.

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine projekti ekspertiisi |dhteiilesandega
tutvustati avalikkust 12. jaanuari 1999. a. kohalikus ajalehes Virumaa Teataja (vt. Lisa 3).

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimine projekti avalik arutelu toimus 28.
jaanuaril 1999. a. Tapa Linnavalitsuses (vt. Lisa 4).
Eksperthinnangu vélisdhku suunatavatele saasteainetele andis Aare Sirendi (vi. Lisa 5).

Eksperthinnangu planeeritavale tehnoloogiale ja pGhjavee puhastamistehnoloogiale andis Arvo Kéérd
(AS Maves). Ekspertiisi viis 18bi ja aruande koostas Arvo Kéard.

1.1. KASUTATUD DOKUMENTIDE LOETELU

i Tapa Veduridepoo Energeetikamajanduse rekonstrueerimine Tapal, Hommiku puiestee
31. Tehniline projekt. |1 kéide. Seletuskiri ja joonised. OU EStKONSULT. T66 nr. 9815-1.
Tellija; Eesti Raudtee AS. Tallinn, detsember 1998.

ii AS Eesti Raudtee pinnase ja pdhjavee reostuse puhastamise maksumuse eksperthinnang.
AS Maves. Tallinn, aprill 1998.

iii Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuring. AS E-KONSULT. T66 nr. E-416. Tellija: RE
Eesti Raudtee. Tallinn, september 1997

iv Tapa Veduridepoo. Keskkonnaauditi aruanne. OU Georemest & AS Maves. Tallinn,
november 1996.



2.

PROJEKTI KIRJELDUS

21. PROJEKTI EESMARK

Ekspertiisiks esitatud projekti Tapa Veduridepoo Energeetikamajanduse rekonstrueerimine

eesmirgiks on anda

rekonstrueerimiseks.

lahendused

kiitusemajanduse ja

soojusenergeetika

objektide

Ekspertiisiks esitatud projektis on antud lahendused tehnovdrkude, sealhulgas tuletbrje veevarustuse,
sadevee kanalisatsiooni ja elektrivarustuse rekonstrueerimiseks.

Olemasoleva Tapa Veduridepoo krundi pindalaks on 24,37 ha ning antud krundile on projekteeritud

tabelis 1 toodud néitajatega mahutipark.

Tabel 1
Projekteeritud mahutipargi tehnilis-majanduslikud niitajad
Jrk. Naftasaaduse nimetus Mahutipargi maht, m’ Prognoositav
nr. Olemasolev | Froje { kaive,
mahutipark | m tonni aastas
1. Raske kiitte6li (pdlevkividli) 700 -
2. Raske kiittedli vahemahutid katlamajale 100 -
3. Diislikiitus ja kerge kttedli 5 000 7 500 75000, s.h. 25 000
veduriiele
4. Bensiin - 3000 25 000
5. Petrool 25 25 40
6. Mootoridlid 200 200
7. Hiidrodlid 25 25 60
8. Teljedlid 50 50 20
Tapa Veduridepoo krundil asuvad ning rekonstrueeritakse tabelis 2 toodud hooned ja rajatised.
Tabel 2

Tapa Veduridepoo krundil asuvad ja rekonstrueeritavad rajatised

Jrk. nr.

Krundil asuv hoone vdi rajatis

Krundil rekonstrueeritud hoone

voi rajatis

Maérkusi

Mahutipark vertikaalsete mahutitega
Ve 700 m7-1 tk.
Va1 000 m -1tk
V=2 000 m® - 2t

Mahutipark vertikaalsete mahutitega
kKerge kittedli fg

V=3 000 mT - 2 th -
diislikutus,

V=3 000 m° - 1 tk. - bensin (ujuvkatus),
- kerge kittedh ;=

V=1 500 mT - 2 ot
diisliklitus,
e

Mahutipark on
arvestatud
todtamiseks
tollilaona

Monoliitsest
raudbetoonist
vundament

Kituseaurud
suunatakse tagasi
tuhjendatava-
tesse vagunitesse

Bensiinimahuti
varustatud
ujuvkatusega

Mahutid kérgemal
kui 1m maapinnast

Mahutipargi all 1,5
mm paksune
HDPE kile

Mahutid on
projekteeritud
standardile  SFS
2740

Rajatakse
mahutipargi
piirdesein




2. Diislikiituse ja masuudi tsisternvagunitest | Diisliklituse ja masuudi tsisternvagunitest | Monoliitsest
vastuvétuestakaad kolme izadimiskohaga vastuvituestakaad kuue lzadimiskchaga | raudbetoonist
(pikkus 72 m) alusplaat
- estakaadi ja
raudtee all
3. Vana kuttedli mahutipark
Maa-alused mahutid V=25 m° - 3 tk., pumpla ja
- laadimispstik
4. Raske kttedti vaheladu
Mahutid v=60 m’ - 2 tk ja pumbad
vundamendipiokkidest poolkeldris
- 5. Mé&érdedlide hoidia asub poolmaa-aluses | Rekonstrueeritakse olemasolevat | Hoidla vuugid
keldris, kelder koosneb kahest laoruumist ja | pooimaa-alust keldrit. hermetiseeritakse
pumbaruumist. Ohhdea nr. 1
Mahutid Wt - 2 the - turbiin Mahavalgunud dli
V=50 m’- 6 k., 2 - i eemaldatakse
- V=28’ 5k itk - mehaaniliselt
vEiBm - 2 ik -1k - tEhitsdtatud mootoridh. (tsisternauto)
ja pumpla vundamendiplokkidest poolkeldris OI|h0|dIa nr. 2
S5 - 4tk - dilselmootori 61 Loomulik
_ \f--. m -1tk - teljedl ventilatsioon
Pumbaruum
6. Vedurite tankimise estakaad - Vedurite tankimise estakaad - Vahetatakse vilja
kaks kohta iaks kohta olemasolevad
tankurid uutega -

N kaks diislikituse
ning kaks
mootoridli
véljastamiseks
Betoonpinnad
kanalite vahel ja
kdrval
rekonstrueeritakse

7. Liivakuivati ja kuivatatud liiva silod Liivakuivati ja kuivatatud liiva silod Silod on
kasutuskélbulikud

8. Vedurite pesula Vedurite pesula Rajatakse
monoliitraud-

- betoonist alusplaat
Pesuvesi juhitakse
puhastussead-

- metesse

9. Katlamaja - Katlamajja paigaldatakse kaks kerge | Uus katlamaja
kaks awukatelt DKVR-4-13 masuudi v6i | kittedli katelt GXP380 rajatakse
pélevkividli kittel depoohoonesse

_ 10 Trafoalajaamad nr. 19 ja nr. 54 Trafoalajaamad nr. 19 Viélisuksed
asendatakse
soojustatud
metallustega

11. Flotaatori- ja surubhukompressori hoone Ollpuudmlssusteeml korrastamine: Aktiivste filtri
- Ollpuudja koosneb: rakoll kogumismahutid aeendafak%e konstruktsiooni ja
dliptadjast mahuga 40 m” iihe vertikaalse mahutiga V=50 m™: todtamise algoritmi
- vahemahutist mahuga 200 rn“" - paigaidatakse olisisalduse | pole kirjeldatud
- hornisontaalsetest Oy kogumismahulitest médteseade BA-200 véi analoog:
- mahuga 218 m™ - paigaldatakse aklivsefitar
- firma REDOX flotaatorist {5 mg/l).
12. Kanalisatsiooni pumpla Kanalisatsiooni pumpla jadb samaks
13. Veduridepoo ja remonditédkojad
_ 14. Olmehoone ja veepehmendusjaam Olmehoone ja veepehmendusjaam | Vilisseinad
rekonstrueeritakse soojustatakse
Amortiseerunud
uksed-aknad

- vahetatakse
Rulimaterjalist
katusekate

— uuendatakse
Hoone Umber
rajatakse 0,5 m

B laiune sillutisriba

15 Diislikituse pumpla Valvelukksepa ja operaatori ruumid

16. Garaaz ja varuosade ladu

17. Tsisternautode laadimisestakaad Katlamaja ja
ahels autole mahutipargi

N pumpla vahelisel
maa-alal




Betoonplaat ja
sadevee
aravoolutorustik

Kutuseaurude
kogumise
laadimispea
18. Vahudosaator ja jaotusséim
19. Vedelgaasi hoidla ‘
Maapealne mahuti V=43 m"
20. Vedurite seisuplats Vedurite seisuplats kaetakse klaaskiust
plaatidega

2.2 ASUKOHA KIRJELDUS

AS Eesti Raudtee Tapa Veduridepoo asub Tapa linna kirdepiiril, Tallinn-Narva ja Tapa-Tartu
raudteede hargnemiskohas, 24,37 ha suurusel territooriumil aadressiga Hommiku tn. 31.

Territooriumist edelas asub véikeelamute kvartal, kagus ja loodes teiste ettevitete krundid, kirdes
Valgejbgi, mida eraldab depoo maa-alast tiihermaa.

Reljeef

AS Eesti Raudtee Tapa Veduridepoo territoorium paikneb Pandivere korgustiku loodeosas, kus
absoluutkdrgused jaédvad 91...94 m vahemikku. Veduridepoo territoorium on valdavalt tasane, reljeef
langeb ida ja kirde (Valgejoe) suunas.

Geoloogiline ehitus

AS Eesti Raudtee Tapa Veduridepoo territooriumi piirkonnas on aluspdhjaks ordoviitsiumi lubjakivi,
mis on kaetud kuni 4,0 m paksuse pinnakattega.

Pinnakatte llemise osa moodustab kdikjal tdide, mille paksus varieerub 0,4...4,0 m. Taitena on
kasutatud peamiselt mullasegust liiva, kruusa, killustikku, moreeni, Ilubjakivi lahmakaid ning
ehitusprahti.

Téaite all levib hallikaskollane savilivmoreen, mis sisaldab jamepurdu 35...45%, alumises osas laheb
ule lokaalmoreeniks, mis koosneb peamiselt lubjakivi lahmakatest. Kohati on moreen ehituse kiigus
eemaldatud ja asendatud tditega. Kiht puudub territooriumi Valgejoe poolses osas, kus lubjakivi
lasumissiigavus on ainult 0,9 m. Ulejdéanud alal jasb aluspdhi 2,5...4,0 m siigavusele. Geoloogiline
16ige on illustreeritud joonisel 1 .

Hidrogeoloogilised tingimused

Kvaternaarisetetes ja tédites leviv vesi moodustab lubjakivides esineva pOhjaveega ilemise
pdhjaveehorisondi. Horisondi vesi on vabapinnaline, veetase jdi maapinnast ca 1,89...3,55 m
sligavusele (sept. 1997). Seda veetaset saab vaadata miinimumtasemena, kuna uuringud tehti viga
sademetevaese perioodi I6pul. Maksimumi ajal v6ib veetase tdusta umbes 1,0...1,5 m kdrgemale
mdddetud tasemest. Aeratsioonivoé paksus on seega vaike ning pdhjavesi praktiliselt kaitsmata
pindmise reostuse eest. PShjavee liikumine toimub ida ja kirde suunas - ala ld4ne ja keskosas
gradiendiga umbes 0,007m/m, kirde ja idaosas 0,025 m/m.

Pdhjavesi toitub sademetest ning ala dreenib Valgejde org.

3. NULL FOONI KIRJELDUS
3.1. PINNAS

Eksperthinnangul pinnasereostus on kogunenud savilivmoreeni alumisse ~0,5 m paksusesse kihti
lubjakivi pinnale 3...3,5 m siigavusel maapinnast.

Praktiliselt on kogu veduridepoo territooriumi pinnas reostunud. Kdige reostunumad piirkonnad on
puhastusseadmete ja katlamaja Gmbrus ning kiituse laadimise estakaadi iimbrus. Vedurite seisuplatsi
ja remonditsehhi pindmine kiht on tugevalt reostunud. Ei ole vilistatud amortiseerunud maasiseste
mahutite, torustike ja kanalisatsiooni lekkimise véimalus.




Pinnasest on kdige kergemad fraktsioonid aurustunud, raskemad sadevetega siigavamale pGhjavette
uhutud. Pinnasesse on j&dnud raskelt lahustuvat paakunud kiitust (kbérge poliaromaatsete
susivesinike sisaldus).

AS E-Konsult 1997. a. septembri t66 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel
poliitsiikliliste aromaatsete siisivesinike sisaldus tuvastati kdikides proovides. Benso(a)piireeni
sisaldus 9 korral oli vérdne v&i alla sihtarvu pinnases (0,1 mg/kg) ja 3 korral iiletas juhtarvu elutsooni
pinnases (1,0 mg/kg). Summaarse politsukliliste aromaatsete siisivesinike sisaldus jai 4 korral alla
sihtarvu pinnases (5,0 mg/kg), juhtarv toostustsooni pinnases (200 mg/kg) oli uletatud vanade maa-
aluste mahutite juures.

AS E-Konsult 1997. a. septembri t66 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel Gihe- ja
kahealuseliste fenoolide sisaldus pinnaseproovides jdi kasutatud metoodika méa&ramistapsuse
piirkonda.

AS E-Konsult 1997. a. septembri t66 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel
aromaatsete sisivesinike sisaldus pinnase proovides oli véike.

AS E-Konsult 1997. a. septembri 166 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel
veduridepoo territooriumilt vietud 57 pinnaseproovi sisaldasid kdik naftasaadusi. 12-s proovis oli
naftasaaduste kontsentratsioon alla sihtarvu pinnases (100 mg/kg), need olid enamasti darealadelt
vietud proovid. 24-s proovis oli naftasaaduste kontsentratsioon {ile juhtarvu elutsooni pinnases (500
mg/kg). 4-s proovis oli naftasaaduste kontsentratsioon {ile juhtarvu tédstustsooni pinnases (5 000

mg/kg).

TAPA VEDURI- JA Suudme
VAGUNIDEPOO absoluutkdrgus Veetase 3.5m
m Kuupéev 24.10.97
Geol. Kihi sigavus maapinnast Vee-
indeks | algus!| Lopp |Paksus| Geol.tulp | tase Pinnase kirjeldus

Taide: mullane saviliiv veeristega ja 3laki
vahekihtidega

Qy“ | 0.00| 1.50

1.50 Saviliivmoreen
3.50
QngI
0, 3.50 | 3.50+ Lubjakivi
Joonis 1. Tapa Veduridepoo territooriumi illustreeriv geoloogiline 15ige.

Eesti Raudtee poolt maératletud objektidel esinevate erinevate pinnaste tiipide filtratsiooni
koefitsiendid on toodud tabelis 3.

Tabel 3
Eesti Raudtee poolt mairatletud objektidel erinevate pinnaste tilipide
filtratsiooni koefitsiendid

Taide heade filtralsiooni omadustega
* asfalt
* killustik
*“Hlivane muld
* ehilusprant

* Slakk
Tolmliiv 0,5 m/6opéev 10...20 pym/s
Peenliiv 1 m/60paev
Liivakivi 0,5 m/&6pdev



Savi 10° m/s

Saviliiv 10 m/d6paev

Veeristega muld 0,5 m/60péev

Muld 0,01 m/66péaev

Mullane liiv 0,5 m/66paev

Sinisavi 10-9 m/s
Saviliivmoreen 0,1 m/Gopaev 1...10 pm/s
Lokaalmoreen 5 m/60péaev

Lubjakivi 1-200  mYd6pdey; fiitratsioonimoodul sbltub

idhelisusest ning vdib varieeruda suurtes pilrides.
Paikkonnas avaneva Vomsi lademe  lubjakivi
keskmine  filtratsioonimoodul  Geoloogia Keskuse
andmetel on 4,3 m/d.

Murenenud lubjakivi 10 m/66péaev

Aleuriit 0,1 m/6opaev

Taitepinnast l1abivad naftasaadused, pdlevkividli ja sadeveed takistuseta. Kuna Eesti Raudtee Tapa
Veduridepoo territooriumi on aastakiimnete pikkuselt reostatud, siis on naftasaaduste ja pdlevkividli
paritoluga reostus jdudnud p6hjavee lilemise horisondini.

Kuna naftasaaduste erikaal on vdiksem vee erikaalust, siis antud tiiipi reostus ujub pdhjavee dlemise
horisondi pinnal ja kdigub koos pdhjavee iilemise horisondiga.

Naftasaaduste vees lahustunud komponendid kiillastavad pinnase osakesed.

Moreenis ja lubjakivis levib naftasaaduste reostuskolle (emulsioon ja lahustunud komponendid)
Kiiresti.

Pdlevkividli erikaal on veidi suurem vee erikaalust. Pd&levkividlis leidub palju vees lahustuvaid
thendeid (fenoolid, tolueen jne.). Pdlevkividli kiht ei tarvitse alati ujuda pdhjavee tlemise horisondi
pinnal ning kdikuda p6hjavee ulemise horisondiga. Seega pdhjavee kdikumiste perioodidel toimub
polevkividli kihist pdlevkividli komponentide intensiivne lahustumine pdhjavette.

Tapa Veduridepoo paikneb Tapa linna pdhjaosas. Pinnase ja pdhjavee reostus levib Valgejée

suunaliselt, mis dreenib pdhjaveega leviva reostuse. Antud territooriumile muudelt territooriumitelt
pinnasereostust ei levi.

3.2. VESI
3.21. PINNAVESI

Pinnavesi on ohustatud naftasaaduste sattumisel kanalisatsiooni vdi pinnase ja pdhjavee kaudu
Valgejokke. Varasematest aastatest on teada juhtumeid, kus &line vesi tungis Valgejbée orgu.
Tugevalt on reostunud pdhjavesi veduridepoo territooriumiga piirneval alal, kus kérgveeperioodidel
vOib pinnasesse rajatud kaevistest ammutada vaba 0li.

3.2.2. POHJAVESI

Tapa Veduridepoo paikneb hildrogeoloogiliselt kaitsmata alal, kus maapinnalt l&htuv reostus on
jdudnud pohjavette ning saastanud Umbritsevate eramute madalate puur(salv-)kaevude vee.

Maapinnale valgunud naftasaadused uhutakse sademetega siigavamale, moreenikiht pole
piisavalt paks takistamaks selle jdudmist pohjavette. Kevadel ja siigisel toimuva veetaseme
tdusuga pestakse pindmise reostuse kihte pidevalt 13bi.

Praktiliselt on kogu territooriumi p6hjavesi reostunud.

AS E-Konsult 1997. a. septembri t60 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel
nelja puurkaevu (W-1 kuni W-4) vees liletas kuni 25 korda naftasaaduste kontsentratsioon juhtarvu
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pohjavees (600 pg/l). Puurkaevudes W-5 ja W-6 vees tiletas 3 korda naftasaaduste
kontsentratsioon sihtarvu pdhjavees (20 ug/). Oli- ja veeseparaatori juures asuvas puurkaevus W-
1 mdddeti veetasemel ca 80 cm paksune naftasaaduste kiht (19.09.97).

Aromaatsete lihendite, poliilaromaatsete siisivesinike ja fenoolide sisaldus vees oli AS E-Konsult
1997. a. septembri t66 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel koigis proovides
sihtarvudest kdrgem (vt. Lisa 6). Puurkaevu W-1 vees oli fenoolide kontsentratsioon 2 000 korda
kérgem juhtarvust pdhjavees (50 ug/l).

AS E-Konsult 1997. a. septembri t66 Tapa Veduridepoo territooriumi keskkonnauuringu alusel
peab antud t66 kollektiiv lahtudes veduridepoo asukoha hudrogeoloogilistest isedrasustest ja
pdhjavee reostatuse tasemest ainsaks vdimaluseks saastunud pdhjavee viljadreenimist
ennem Valgejége.

Tapa pbhjavee reostus on olnud probleemiks juba alates 1960-ndate aastate algusest, kui tekkisid
esimesed kaebused elanikkonna joogiveekaevude vee reostatuse kohta naftasaadustega ja
pdlevkividliga. Reostusallikateks on olnud mitmel pool linnas vedelkiitusel téétavad katlamajad
(mahutite avariid 1973. ja 1976. a. Ogonjok; 1979. a. TK Vasar) ja Tapa linnast IGunapool
paiknenud sdjavde lennuvili, kusjuures viimasel toimus reostamine pidevait 60-ndate aastate
algusest kuni 80-ndate aastate alguseni.

Raudtee (imbruses on reostust pohjustanud raudteel toimunud avariid naftasaadusi transportivate
vagunitega (Ulks suuremaid oli 1994. a. vagunite sorteerimisplatsil, kui maha voolas ca 10 tonni
polevkividli), samuti veduri- ja vagunidepoo, kus siiamaani puudub (v6i on véga algeline)
tehnoloogiline skeem, mis valistaks vedurite ja vagunite remondi- ja hooldeté6del ning pesu ajal
naftasaaduste sattumise pinnasesse ja pdhjavette. Amortiseerunud on kitusehoidlad. 1977. a. 28.
jaanuaril toimus veduridepoo kiltusehoidlas avarii, kus pinnasesse voolas 172 tonni naftasaadusi.
Tekkinud pinnase ja pOhjavee reostust uuris tolleaegne Geoloogia Valitsus. Tédde kéigus rajati
depoo imbrusesse rida puurauke, mille vees moodustasid naftasaaduste sisaidused kuni 21%
proovi mahust. Naftasaaduste kihi paksus puuraukudes ulatus mitme meetrini (Tapa sdjavéde
lennuvéljaga seotud naftareostuse uurimine. AS Maves, 1992). Paralleelselt Valgejoega rajati
kraavide slisteem, mis tOkestas pinnasest viljakiilduvate naftasaaduste joudmist jokke.

Maapinnale voolanud naftasaaduste liikumine I&bi pinnase pdhjavette on suhteliseit kerge, kuna
pinnakatte paksus on veduridepoo Umbruses valdavalt 1...3 m (4 m) ning pinnakate koosneb
pohiliselt heade filtratsiooniomadustega taitematerjalist ja jdmepurdmoreenist. Veduridepoo
territooriumilt liigub reostunud pdhjavesi ka Valgejokke.

Geoloogilise ehituse jidrgi lamavad 6hukese pinnakatte all 125...135 m paksuses ordoviitsiumi
lubjakivid, mille veehorisontide vesi oli kuni 60-ndate aastate alguseni pohiliseks veeallikaks Tapa
linnale. Lubjakivide ulemise kuni 20 m paksuse l6helise osa (Osvr ja Osnb lademe lubjakivi)
pdhjavett kasutasid joogiveeks {mbruskonna individuaalelamud. Praeguseks on lubjakivi
veehorisontide vesi reostunud vees lahustunud naftasaadustega (Tapa lennuvélja
vaatluspuuraukudes kuni 100 m siigavuseni) ja piirkonniti on kuni 20 m siigavuste puurkaevude
vee pinnal ndha naftasaaduste kiht. Nii oli 1997. a. andmetel veduridepoo naabruses asuvate
Koidu tn. 19 ja 35 puurkaevude veepinnal 8likint (Tapa lennuvélja puhastustééd 1997. a. AS
Maves, 1997). Vagunidepoo naabruses toimunud pdlevkividli mahajooksmise jérel tekkis 10 kuu
parast pdlevkividlikint Ambla mnt. 12 asuva individuaalmaja puurkaevu ja ka keldrisse (Pandivere
veekaitseala pdhjavee naftareostuse jédrelkontroll. AS Maves, 1996). Kuna ldheduses on praktiliselt
kdik madalad puurkaevud mitte kasutusel véi likvideeritud, polnud vdimalik ka reostuse
jarelmdjusid laiemalt uurida. Reostus on ilmselt liikunud veega ka avariipaigast kirdepool paikneva
elamurajooni poole, sest osa naftasaadusi on vees hésti lahustuvad (vaja oleks puurida depoo
piirkonda spetsiaalsed uuringupuuraugud).

Kuna lubjakivi ilemine veekiht on tugevalt reostunud naftasaaduste voi pélevkividli lahustuvate
komponentidega, siis eksisteerib oht ka reostuse tungimiseks siilgavamatesse veekihtidesse, kust
praegu saavad joogivee Tapa linna veevarustuses té6tavad puurkaevud (Tapa linna
pbhjaveevarude uuring. AS Maves, 1997). Valistatud pole reostuse jdudmine Vabriku tn. 130 m
siigavusse puurkaevu (PK-108; ME Tapa Vesi), samuti v8ib reostunud vee sisse tdmmata
piirkoormusel todtavad 168 m siigavused puurkaevud: vagunidepoo lédhistel (PK-106; Eesti
Raudtee Kinnisvara Ariiiksus) ja veduridepoo ldhistel Quna tn 12 (PK-127; ME Tapa Vesi).

Veduridepoo maa-alale puuritud puuraukudest véetud pinnase- ja veeproovid sisaldavad oma
koostiselt diislikiitusele ja -0lidele iseloomulikke naftasaaduste fraktsioone ja polevkiviblist
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parinevaid fenoole (Pandivere veekaitseala reostusohtlike objektide uuring, Il k6ide. AS Maves,
1996 ning Tapa veduridepoo territooriumi keskkonnauuring. AS E-Konsult, 1997). Vagunidepoo
ldhistel sorteerimisplatsil 1994. a. juhtunud avarii jargselt imbruskonna puurkaevudest véetud
veeproovid sisaldasid ka fenoole, mis on iseloomulikud pdlevkividlile, diislikiitusele ja masuudile.
Kuna lennukikiituses fenoole ei esine, siis parineb pbéhjaveereostus vaguni- ja veduridepoo
iimbruses nende objektide territooriumitelt, kuid ei saa valistada ka Tapa linna p&hireostajaks
peetava lennuvélja (endise NL sdjavée) reostuse esinemist depoode piirkonnas.

Pdhjavee puhastamine toimub praegu Tapa lennuvéljal juba alates 1993. aastast. Puhastustédde
jooksul on vélja pumbatud 102 m° separeeritud lennukipetrooli. Té6de kogumaksumus 5 aasta
kokkuvéttes on ca 10 miljonit EEK. Seni on Eestis puhastatud pdhjavett valdavalt seal, kus
veepinnal on naftasaaduste kiht, vees lahustunud naftasaadustega poOhjavee puhastamise
kogemus seni Eestis puudub, ehkki osaliselt on selleks Eesti Keskkonnaministeeriumis olemas ka
vastav varustus.

Seega on pbhjavee puhastamine viga kulukas ning esmaseks illesandeks oleks edasise

reostamise valtimiseks Tapa Veduridepoos rakendada meetmeid keskkonnasaastliku tehnoloogia
kasutusele vétmiseks.

Tapa Veduridepoo piirkonnas on reostunud p6hjaveega piirkonna suurus ca 30 ha, s.0. ala, mis
jaab depoo ja Valgejoe vahele. Kuivdrd fenoolid on vees hésti lahustuvad ja kergesti liikuvad, siis
vdivad reostunud pohjaveega maa-alad olla ka suuremad.
Tapa Veduridepoo paikneb Tapa linnap6hjaosas. Pdhjavee reostus levib Valgejoe suunaliselt, mis
dreenib pdhjaveega leviva reostuse. Antud territooriumile muudeilt territooriumitelt pdhjavee
reostust ei levi.

33. OHK
Seisuga aprill, 1998 oli Tapa Veduridepoos Shusaasteluba vormistatud. Ennem Tapa Veduridepoo
energeetikamajanduse rekonstrueerimist 6hku reostavaks objektiks on veduridepoo territooriumil
asuv katlamaja. Katlamajas on kaks DKVR-4-13 aurukatelt. Katlad on komplekteeritud
okonomaiseri, tdmbe- ja pdlemisthu ventilaatoritega, poletid on M/ tilipi kdrgsurve pdletid.
Kiitusena kasutatakse valdavalt pdlevkividli.

Maaramata on saasteainete lubatud piirkontsentratsioonid maapinnaldhedases dhukihis.

3.4. JAATMEMAJANDUS

Vanad akumulaatorid on ladestatud Gues lageda taeva all. Neile on juurdepads kdrvalistel
I6hkujatel.

Veduridepoos tekkinud jaatmeid pdletatakse kohapeal nduetekohaselt ettevalmistamata kohas.

Tapa Veduridepool puudub jaatmekaitluskava.

12



4. OLULISTE KESKKONNAMOJUDE PIIRITLEMINE
41. MOJU OHU KVALITEEDILE

Ohukeskkonda médjutavad jargmised Tapa Veduridepoo territooriumil hoitavate naftasaaduste ja
polevkividli aurud, mis on toodud tabelis 4.

Tabel 4
Tapa Veduridepoo territooriumil hoitavate vedelkiituste ja maardeainete loetelu
Jrk. nr. | Naftasaaduse nimetus Momendi Projekteeritud
(s.h. polevkividli)
1. Raske kiittedli, s.h. pdlevkividli momendil ladustatakse ja | tulevikus ei ladustata ega
kasutatakse kasutata
2. Diislikitus ja kerge kittedli momendil ladustatakse ja | tulevikus ladustatakse ja
kasutatakse kasutatakse
3. Bensiin momendil ei ladustata, | tulevikus ladustatakse ja
kuid kasutatakse kasutatakse
4. Petrool momendil ladustatakse ja | tulevikus ladustatakse ja
kasutatakse kasutatakse
5. Mootoridlid momendil ladustatakse ja | tulevikus ladustatakse ja
kasutatakse kasutatakse
6. Hidrodlid momendil ladustatakse ja | tulevikus ladustatakse ja
kasutatakse kasutatakse
7. Teljedli momendil ladustatakse ja | tulevikus ladustatakse ja
kasutatakse kasutatakse

Méadramata on saasteainete Iubatud piirkontsentratsioonid maapinnaldhedases Ghukihis.
Naftasaaduste (benseen, tolueen, etiillbenseen, ksiileenid jne.) ja pblevkividli (benseen, tolueen,
lenduvad fenoolid jne.) lenduvate komponentidega ohu reostust tddkeskkonnas ja ettevotte iimbruses
pole mdddetud.

4.2. MOJU VEEKESKKONNALE

Pinnavee reostumine toimub naftasaadustega ja pdlevkividliga. Pinnavesi (Valgejogi) reostatakse
naftasaadustega ja polevkividliga kanalisatsiooni vdi pinnase ja p&hjavee kaudu.

Praktiliselt on kogu Tapa Veduridepoo territooriumi pohjavesi reostunud naftasaadustega ja
pdlevkividliga.

Andmed pinna- ja pdhjavees esinevate naftasaaduste ja pdlevkividli lahustunud komponentide kohta
on toodud alljargnevas llevaates.

NAFTASAADUSTE KOOSTISEST

Naftasaaduste keemiline koostis sdltub nii toorainena kasutatud nafta koostisest kui ka selle
to6tlemismeetodist. Ka iihe tooteliigi puhul véib koostis varieeruda tisna laiades piirides.

Naftasaadused koosnevad peamiselt siisivesinikest, kuid vdivad suuremal vbi viahemal maéral
sisaldada ka nn. heteroaatomeid (S, N ja O) ning metalle. Vaavel, [dmmastik, hapnik ja metallid
parinevad nii toorainest (ndit. vaavlihendid ja vanaadium) kui ka saadustele nende kvaliteedi
parandamiseks manustatud lisanditest (nait. plii ja metilltertsiaarbutiiiiieeter bensiinis, nitroithendid
ja nitraadid diislikituses, pdlemist parandavate metallide kogum kiittedlis jm.).

BENSIIN

Kaubabensiin (keemispiirid u. 35—200 EC) vaimistatakse tavaliselt mitme to6tlemisprotsessi
(primaardestillatsioon, krakkimine (sealhulgas hiidrogeeniv krakkimine), kataliiiitiline reformeerimine,
isomeerimine, alkiillimine, polimeerimine, hiidrogeeniv desulfureerimine jm.) tulemusena saadavate
(pool)toodete vajalikus vahekorras segamise teel. Seetdttu séitub bensiini keemiline koostis eelkdige
sellest, milliste t6otlemisprotsesside saadustest ja millises vahekorras kaubabensiin on kokku
segatud.
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Primaardestillatsiooni bensiin (koostis kopeerib toornafta vastava fraktsiooni koostist) koosneb
peamiselt alkaanidest (60—80%) ja tsiikloalkaanidest (12—30%). Benseenirea siisivesinike sisaldus
on tavaliselt alla 10%, alkeenid praktiliselt puuduvad. Termilise krakkimise bensiin sisaldab suures
hulgas (ile 50%) alkeene; alkadieenid on eraldatud v&i muundatud stabiilsemateks (heniteks.
Kataliilitilise krakkimise bensiinis domineerivad alkeenid (20—60%) ja aromaatsed siisivesinikud
(16—20%), hiidrogeeniva krakkimise bensiinis — alkaanid (ka iso-) ja tsikloalkaanid, kataliilitilise
reformeerimise (platformingu) bensiinis — aromaatsed siisivesinikud (35—70%), isoalkaanid ja
(vahemal maéral) tsiikloalkaanid. Alkiilimisel saadav bensiin koosneb peamiselt isoalkaanidest. Kui
alkiiilimise Uheks ldhteaineks on benseen, koosneb alkiiilimise bensiin etiil-, isopropiil- ja
isobutiililbenseenist; viimasel ajal on selle bensiini osakaal véhenenud. Isomeerimisel saadav bensiin
on rikastatud isoalkaanide ja tslkloalkaanide poolest. Polumeerbensiin koosneb peamiselt
isoalkaanidest. Hudrogeenival desulfureerimisel eraldatakse enamik vaavlithenditest ja muudetakse
tootlemisel tekkinud keemiliselt ebastabiilsed (vaigustuvad) dieenid enam stabiilseteks.

Otsedestillatsiooni, hiidrogeeniva krakkimise ja hiidrogeeniva desulfureerimise bensiin on madala
oktaaniarvuga ning allutatakse tavaliselt tdiendavale reformeerimisele vdi isomeerimisele.

SRU péritolu madala oktaaniarvuga bensiin (nidit. bensiin 76) segatakse kokku peamiselt
primaardestillatsiooni ja termilise krakkimise saadustest, millele on lisatud suuremas voi véiksemas
koguses kataliiitilise krakkimise ja/vdi kataliilitilise reformeerimise saadusi. Seetdttu koosneb SRU
paritolu madala oktaaniarvuga bensiin alkaanidest (ka iso-), tsiikloalkaanidest, alkeenidest ja
benseenirea slisivesinikest. L43dne péritolu madala oktaaniarvuga bensiin on tavaliselt segatud kokku
tehases muude bensiinide tootmisel llejdédvatest (liigsetest) vahesaadustest ning selle koostis on
taiesti juhuslik.

SRU péritoluga regular- ja medium-kvaliteediga bensiin (92, 93 ja 95) segatakse kokku peamiselt
primaardestiliatsiooni, katalliitilise reformeerimise ja katalliiitilise krakkimise (bensiini 92 korral ka
termilise krakkimise) saadustest. Seetdttu on bensiiniga 76 vorreldes seda tilpi bensiinis suurem
isoalkaanide ja benseenirea sisivesinike ning vdiksem normaalse ehitusega alkaanide ja alkeenide
sisaldus (v.a. bensiin 92). Iseloomulik on ka, et pliivaba (etlililimata) bensiini benseenisisaldus on
suurem (umbes 10%), kui pliibensiinil. See tuleneb asjaolust, et pliivabal bensiinil saavutatakse vajalik
oktaaniarv kataliiiitilisest reformeerimisest tuleva komponendi koguse suurendamise teel.

Laéne péritoluga medium- ja super-kvaliteediga bensiin segatakse kokku peamiselt katallitilise
krakkimise, kataliiitilise reformeerimise ja isomeerimise saadustest ning kdrgeoktaansest lisandist —
metidltertsiaarbutlitileetrist (MTBE). Oktaaniarvu reguleerimiseks vdidakse kasutada ka
otsedestillatsiooni ja/vdi hiidrogeeniva krakkimise saadusi, mida pole reformeeritud ega isomeeritud.
Siiski jdab nende koostisosade kaal Uha véiksemaks. Pliivabal, Euroopa keskkonnanormidele
vastaval bensiinil (nait. 95 E) saavutatakse vajalik oktaaniarv eelkdige MTBE abil, mille sisaldus vib
valmistootes ulatuda kuni 12 mahu %. Tavaliselt on otseselt limiteeritud ka mirgise ja tahmavalt
pbleva benseeni sisaldus — sdltuvalt margist varieerub lubatud sisaldus 1—5 mahu %. Pliibensiinil
tavaliselt benseenisisaldust ei limiteerita, kuid enamasti ei iileta see samuti 5 mahu %.

Bensiini vaavlisisaldus ei tohi reeglina lletada 0,1 massi %, kuid sageli on maksimaalvaartuseks
sédtestatud 0,05 massi % voi veelgi vahem. Véaavel sisaldub bensiinis enamasti tiofaanses, tiofeenses
vOi sulfiidses vormis, merkaptaanne vaivel puudub.

Euroopa keskkonnanormidele vastava pliivaba bensiini maksimaalne pliisisaldus on 0,003—0,005
g/dm nn. tavallsel pliivabal bensiinil nii Euroopas kui SRU riikides 0,013—0,015 g/dm ja pliibensiinil
kuni 0 15 g/dm SRU pantoluga plnbensunlde pliisisalduse maksimum on limiteeritud: A-92 — 0,15
g/dm A-76 — 0,17 g/dm ja Al-93 — 0,37 g/dm

REAKTIIVKUTUS (PETROOL)

Lennukite reaktiivmootori kiltus (keemispiiid u. 150—280 EC) valmistatakse tavaliselt viikese
aromaatsete lhendite ja torvainete sisaldusega nafta primaardestillatsiooni ning hiidrogeeniva ja
kataliiltilise krakkimise saadustest, mis on hoolikalt stabiliseeritud ja puhastatud vaavlist. Seetéttu
sOltub tema koostis mérksa rohkem toornafta koostisest ja vahem téotlemisprotsessist kui bensiini
koostis. Reaktiivkiitus koosneb peamiselt alkaanidest (ka iso-) ja tsiikloalkaanidest. Aromaatsete
siisivesinike sisaldus on piiratud 20—25% tasemel, alkeenid ja hapnikuiihendid praktiliselt puuduvad.
Reaktiivkituse vaavlisisaldus on alla 0,1 massi % (mdnes kitusesordis ka 0,25—0,30 massi %),
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vidvel esineb peamiselt tiofaanse ja sulfiidse véavlina; merkaptaanse véavli sisaldus ei iileta 0,005
massi %. Reaktiivkiitus ei sisalda pliid ega teisi raskemetalle.

DIISLIKUTUS

Kaesolevas rubriigis kasitletakse vaid kiirekaiguliste diiselmootorite kiitust. Suurte aeglasekéaiguliste
laeva- ja statsionaarsete diislite kiitus sarnaneb koostiselt pigem kiittedlidega ning kasitletakse
seetdttu koos nendega.

Kiirekaiguliste diiselmootorite kiitusena kasutatakse primaardestillatsioonil ning hiidrogeenival ja
katalilitilisel krakkimisel saadavat nn. gaasidli (gasoil=i) fraktsiooni keemispiiridega u. 180—360 EC,
mis on hoolikalt stabiliseeritud ja puhastatud vaavlist. Katalitilise krakkimise gaasidli on sisuliselt
tooraine see o0sa, mis on protsessi ldbinud enam-vdhem muundumatult. Vorreldes krakkimise
toorainega on ta rikastunud alkaanide ja alkdiilitud tsiikloalkaanide poolest (aromaatsed iihendid
koksistuvad, mitmetuumalised tsiikloalkaanid krakitakse bensiiniks). Seetdttu koosnebki diislikiitus
peamiselt alkaanidest (ka iso-) ja (alkiilil)tsiikioalkaanidest. Aromaatseid {ihendeid esineb
diislikiituses vaid niivord, kuivord neid sisaldub toote valmistamisel kasutatud primaardestillatsiooni
gaasidlis. Uldreegiina ei iileta aromaatsete siisivesinike sisaldus diislikituses 20 massi %, heades
kiitustes 3 massi %. Euroopa keskkonnanduetele vastavates diislikiitustes on nende sisalduse
lilempiir limiteeritud otseselt, Glejadnud kiitustes kaudselt (tiheduse, koksiarvu ja tsetaaniarvu kaudu).

Diislikiitus sisaldab kuni 0,2 massi % (SRU péritoluga kiitused — kuni 0,5 massi %) vaavlit, mis esineb
peamiselt tiofaanses ja sulfidses vormis. Merkaptaanse vaavli sisaldus ei lleta 0,01 massi %.
Euroopa keskkonnanduetele vastavate kiituste iildine véavlisisaldus varieerub vahemikus 0,005—0,05
massi % ning nendes merkaptaanne vaavel puudub.

Laane pdritoluga diislikiitustele on lisatud kuni 0,2 % sittimisomadusi parandavat lisandit, mille
peamiseks koostisosaks on alkuiiinitraadid voi nitroihendid. Siittimisomadusi parandavaid lisandeid
(nitroiihendid) vdivad sisaldada ka mone SRU tehase kiitused.

KUTTE®LI (KATLAKUTUS)

Kittedlina kasutatakse nii nafta destillaatfraktsioone kui ka destillatsiooni ja krakkimise jadke. Nn.
kerged kiittedlid on destillaadid, rasked kiittedlid — jaagid voi jaagi ja destillaadi segud.

Kerge kitte6lina kasutatakse tavaliselt primaardestillatsioonil ja krakkimisel saadavat gaasibli
fraktsiooni keemispiiridega u. 180—360 EC (mdnikord kuni 400 vdi isegi 420 EC), mille koostis on
sarnane diislikiituse koostisega, erinedes viimasest vaid pealiskaudsema puhastuse poolest.
Kvaliteetne kerge kiittedli on diislikiitusega koostiselt ja omadustelt identne, halvema kvaliteediga
kittedli sisaldab tavaliselt rohkem aromaatseid siisivesinikke ja vaavlit (SRU péritoluga — kuni 1,1
massi %). Temas leidub mdningases koguses ka alkeene ja hapnikuiihendeid ning enamasti ei ole
alkittlnitraate. La&ne péritoluga kvaliteetne kerge kittedli sisaldab (punast) indikaatorvarvainet,
eristamaks kiittedli kdrgemalit maksustatavast diislikiitusest.

SRU-st on kerge kiittedli nime all Eestisse toodud ka nafta kérgtemperatuurse piiroliiiisi jadke, mis
koosnevad peamiselt keskkonnale ohtlikest indeeni-, bifeniilili- ja naftaleenirea iihenditest. Tegelikult
ei ole sellel tootel midagi thist konventsionaalse kerge kittedliga ning ta on viimasest ka holpsasti
eristatav.

Raskete kiittedlidena ja aeglasekiiguliste diiselmootorite kiitusena kasutatakse tavaliselt
primaardestillatsiooni ja krakkjadke, kuid nad vbivad sisaldada ka mitmesuguste muude
naftat6tlemis-protsesside jadke, nait. méaardedii rafineerimisel eraldatud térvaineid, puroliiusijdéke
jm. Sageli t6ddeldakse tootmisprotsesside jédke tadiendavalt, et parandada kittedli kvaliteeti
(alandada vaavlisisaldust, parandada voolavust, vahendada koksistuvust jm.).

Seetbttu on raske kittedli ja aeglasekéiguliste diiselmootorite kiltus peaaegu kdikvimalike suure
molekulmassiga orgaaniliste Gihendite keerukas segu, mille koostis s6ltub nii toorainena kasutatud
nafta keemilisest loomusest kui ka protsessidest, mille jaAgid kiittedlisse suunatakse. Tavaliselt on
kuttedli keemise algtemperatuur 200—300 EC vahel ja leektemperatuur 60—100 EC. Raske kiittedli ei
ole destilleeritav isegi siigavvaakuumis (keemise Idpptemperatuur maératlematu).

Pohiosa kaubastatavast raskest kiittedlist ja aeglasekaiguliste diiselmootorite kiitusest on:
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1) nafta atmosfaardestillatsiooni voi vaakuumdestillatsiooni jadk (vastavalt masuut, ingl. fong
residue ja gudroon, ingl. short residue), s.o. toornafta raskem osa kas tdiendava todtlemiseta voi
peale kerget termilist krakkimist (nn. visbreaking), et alandada viskoossust; 2) krakkjddk, eriti
hiidrogeenivast krakkimisest. Esimesel juhul méaarab kiittedli keemilise koostise eelkdige tooraineks
kasutatava nafta koostis ning kittedlis domineerivad suure molekulmassiga killastunud ja
aromaatsed susivesinikud ning nn. tdrvained (suure molekulmassiga hapniku-, véaavli- ja
lammmastiku-ihendid). Kui jddk on allutatud visbreaking'ule, sisalduvad temas mérgatavas koguses
ka kiillastumata {ihendeid. Teisel juhul on kiillastumata ja aromaatsed siisivesinikud osaliselt
hiidrogeenitud ning hapniku- ja vaavlilihendid I6hustatud (eraldub H,S ja H,0). Selle tulemusena on
véhenenud kittedli vaavlisisaldus ning I8viosa tdrvainetest ja kiillastumata sisivesinikest ule viidud
killastunud siisivesinikeks.

Rasked kiittedlid, eriti vdavliste naftade primaardestillatsiooni jaagid sisaldavad kuni 3,5 massi %,
erandjuhtudel isegi kuni 5 massi % vaavilit. Viimast ei dnnestu ka méddukal hiidrogeenival krakkimisel
tavaliselt viia alia 0,5—1 %. Euroopa keskkonnanduetele vastavad Laane péritoluga kittedlid, mis on
Iabinud hiidrogeeniva krakkimise vdi visbreaking'u, sisaldavad praegu vaavlit 0,7—0,8% Umber.
Enamik riike planeerib ldhiaastatel selle normi edasist karmistamist.

Rasketesse kittedlidesse kontsentreerub ldviosa naftas sisalduvatest raskemetallidest (ndit. V) ja
téotlemise kéigus tekkivatest kantserogeensetest politsiiklilistest siisivesinikest. Nende {ihendite
sisaldus varieerub samuti véga laiades piirides ning vdib ulatuda mitmesaja milligrammini kilogrammi
kohta.

POLEVKIVIOLI
Pdlevkividli kasutatakse Eestis enamasti kiittedlina. Kittedli on tahketest kiitustest toodetavast
toordlist pérast kergete fraktsioonide (bensiin, ligroiin, petrooleum jt) eraldamist saadav jaik.

Pdlevkividli paritoluga kittedli on raskem veest.

Pdlevkividlis leidub naftaga voOrreldes kimme korda rohkem hapnikku, kuna sisiniku- ja
vesinikusisalduselt nad teineteisest oluliselt ei erine.

Pdlevkividlis esinevad jargmised orgaanilised ithendid:

1. fenoolid (vees héasti lahustuvad, looduskeskkonnaohtlikud);
2. orgaanilised happed;
3. orgaanilised alused;

4, ketoonid;
looduskeskkonnaohtlikud orgaanilised ihendid

5. tolueen;
6. ksileenid;
7. alkiitilbenseenid;
8. stiireen;
9. naftaleen;
10. metiilnaftaleen;
11. atsenaftiileen;
12. bifeniiil;
13. fluoreen;
14. fenantreen;
15. antratseen;
16. fluoranteen;
17. pireen,;
18. bensantratseen;
19. krilseen;
20. bensfluoranteen;
21. bens|a]piireen;

22. indeen[1,2,3]plireen;
23. bensig,h,j] periileen;

24. indaan;

25. indeen;

26. metidlindeen;
27. jne.
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Destilleerimise teel on vdimalik lahutada pélevkividli bensiiniks (k.t. 35-205 °C) ja diislikiituse (k.t. 200-
350 °C) fraktsioonideks ning raskeks hapnikurikkaks jadgiks. Pdlevkivioli pole pusiva koostisega.
Pdlevkividli koostis sdltub pdlevkivi utmise temperatuurist (330...440 °C) ning varieerub teatud
piirides.

NAFTASAADUSTE JA POLEVKIVIOLI REOSTUSE LEVIK JA OHT POHJAVEELE

Kitusemahutite lekkimisel v6i naftasaaduste mahavalgumisel uhutakse saasteained sademete veega
siigavamale, pinnase- vdi pdhjavette, millega koos kandub naaberaladele, eelkdige vee liikumise
suunas. Naftasaadused, kui veest kergemad iihendid jddvad valdavalt selle pinnakihti, vees
lahustavad thendid levivad ka sligavamale. Pdhjavee pinnale jddvad naftasaadused reostavad vee
kdikumise tsoonis ka pinnase, kuhu saasteained jadvad pikkadeks aastateks. Kdrgemal olev pinnas
puhastub peale reostuse lakkamist infiltreeruvate sademete toimel tipris ruttu (~3...5 aastaga).

Tapa Veduridepoo paikneb hiidrogeoloogiliselt kaitsmata alal, kus maapinnalt lahtuv reostus jouab
holpsasti pbéhjavette ning saastab (imbritsevate eramute madalate puur(salv-)kaevude vee.
Kogemustele toetudes koguneb pinnasereostus savilivmoreeni alumisse ~0,5 m paksusesse kihti
lubjakivi pinnale, mis Tapal on 3...3,5 m siigavusel maapinnast.

Reostuse tegeliku ulatuse, keskkonnaohtlikkuse ja likvideerimise teed saab siiski mairata vaid
detailsete uuringute labiviimisega.
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Keskkonnalase seadusandlusega pinnases ja pdhjavees (vt. Lisa 6 Pinnase ja pdhjavee
saasteainete ajutised kontrollarvud. Vabariigi Valitsuse méadrus nr. 174 11. aprill 1995. a.) on
limiteeritud kiitustes esinevate jargmiste ainete ja iihendite sisaldused:

1. Raske kiittedli raskemetall vanaadium, poliitsiiklilised aromaatsed
sisivesinikud

2. Pdlevkividli lenduvad ja mittelenduvad fenoolid, poliitsiikiilised aromaatsed
susivesinikud, tolueen, ksiileenid, aromaatsed siisivesinikud

3. Diislikiitus aromaatsed sisivesinikud

4, Kerge kittedli aromaatsed sisivesinikud

5. Bensiin benseen, tolueen, etiiiilbenseen, ksilleenid, raskemetallidest
vOib esineda plii

6. Petrool ei sisalda pliid ega teisi raskemetalle

7. Mootoridlid projektis pole defineeritud &li mark ja péritolu

8. Hiidrodlid projektis pole defineeritud 8li mark ja péritolu

9. Teljedlid projektis pole defineeritud &li mark ja paritolu

4.3. MOJU UMBRITSEVA ALA OKOSUSTEEMIDELE

Pinnase ja pdhjavee naftasaadustega ning pdlevkividliga reostuse olemasolu korral dreenib
Valgejogi olemasoleva reostuse.Tapa Veduridepoo luures olevast Valgejoe ldvendist allavoolu
on reostuse olemasolu korral ohustatud dkosiisteemid.

4.4, AVARIIDE OHT

Mabhutipark
Mahutid on projekteeritud standardile SFS 2740.

Sademevee kogumine ja drajuhtimine rekonstrueeritava mahutipargi territooriumilt toimub HDPE
kilele paigaldatava drenaaztorustiku kaudu. DrenaazZivesi juhitakse rajatava pumpla kaudu l4bi
naftasaaduste kontroll-mdddiku. Naftasaaduste sisaldusel 1 mg/l suunatakse drenaazivesi
veduridepoo olmekanalisatsiooni, vastasel juhul sademe- ja tehnoloogilise vee
kanalisatsiooni.

Vahtkustutus
Tapa Veduridepoo territooriumile ehitatakse vahudosaator ja selle jaotussdlm. Mahutipargile on
projekteeritud kisitsijuhitav vahtkustutuse (siinteetiline kilevaht) stisteem.

Mahutite jahutus
Vesi naabermahutite jahutamiseks saadakse projekteeritavast ringtorustikust. Mahutipargi kdigile
mahutitele on ette ndhtud statsionaarne jahutus.

Mahutipargi pumpla
Pumpia pdrand on monoliitsest raudbetoonist. Pérandaplaat rajatakse tihendatud killustiku kihile.
Pumplasse sattunud sadevesi ja 6li eemaldatakse tsisternautoga ja viiakse Glisetitusmahutisse.
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Ladustatavad ja planeeritud ladustamiseks naftasaadused ja pdlevkividli

Polevkivibli

Pdlevkivibli transport ja hoidmine tema agressiivsuse téttu tihenditele on keskkonnaohtlik. Praegu
Tapa Veduridepoo ladustab ja kasutab pdlevkividli. Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse
rekonstrueerimise tehnilises projektis pdlevkividli kasutamist tulevikus ettendhtud pole.

Naftasaadused

Praegu ladustatakse Tapa Veduridepoo territooriumil rasket kuttedli, diislikiitust ja kerget kttedli,
petrooli, mootoridlisid, hudrodlisid ja teljedli. Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse
rekonstrueerimise tehnilises projekti jargi planeeritakse bensiini ladustamist ujuvkatusega
bensiinimahutis. Ldhtudes Eesti Vabariigi Keskkonnaministeeriumi méaaruse nr. 20 (22.03.96)
Keskkonnakaitseliste normatiivide kehtestamine naftasaadustega seotud rajatistele (vt Lisa 7)
punktidest, on vaadeldav maaiiksus keskkonnaohutuse seisukohast kaasaegsetele
nouetele vastava kiitusehoidla rajamiseks sobiv.

Kiituseaurud
Manhutitest viljatorjutavad lenduvad orgaanilised thendid (bensiin, diiselkiitus, kerge kuttedli)
juhitakse 18bi aurutagastustorustiku tsisternvagunitesse.

Tsisternvagunite taitmisel mahutipargist lenduvad orgaanilised iihendid suunatakse aurude
laadimispeade ning aurude tagastamise torustiku kaudu tagasi mahutisse.

Hingamiskadude vahendamiseks on bensiinimahuti varustatud ujuvkatusega.

Summaarselt suunatakse tekkivad kiituseaurud tagasi terminaali v8i tehasesse, kus toimub
nende to6tlemine ja utiliseerimine.

Aurude tagastamise siisteem on varustatud vajalike leegipiiiidjatega ning armatuuri ja
laadimispeade asendianduritega, millised vdimaldavad Ilaadimisoperatsiooni teostada ainult
ettendhtud kogumise skeemi ja seadmete puhul.

Katlamaja

Praegu on katlamajas kaks DKVR-4-13 tiiipi aurukatelt, mille kiitmiseks kasutatakse peamiselt
pdlevkividli. Katlad on komplekteeritud 6konomaiseri, tdmbe- ja pblemisGhu ventilaatoritega,
pdletid on Ml tiiipi kdrgsurve pbdletid. Projekteeritavasse katlamajja paigaldatakse firma
GEMINOX kerge kiittedliga katel GXP380. Katlaruumis on temperatuurireguleerimisautomaatika,
tsirkulatsioonipumbad, paisupaak, veepehmendusblokk, sulg-, reguleerimis- ja ohutusarmatuur,
termomeetrid, manomeetnd ning jaotustorustik. Katelt varustatakse kerge kittedliga maa-alusest
mabhutist mahuga V=15 m°, mis asub katlaruumi seina taga. Mahuti on varustatud taitmisotsikuga,
Bhutusklapiga, uletaltmlse kontrollseadmega, = maanduskontaktiga  tsisternautole ja
lekkekontrolliseadmega.

Vedurite seisuplats

Vedurite sissesdiduteed ja seisuplats kaetakse 12 m pikkuste sademevee &ravooluga armeeritud
plastikust katteelementidega. Vesi juhitakse katetelt veduridepoo sademe- ja tehnoloogilise vee
kanalisatsiooni.

Vedurite pesula

Settebasseini paigaldatakse elektrooniline 4likihi paksust mdéotev andursiisteem koos dlikihi
eemaldustoruga. Kogunenud Olikint veetakse tsisternautoga katlamaja juurde paigaldatavasse
kogumismahutisse V=50 m°.

19



Kogu pesula pikkuses rajatakse vettpidavast ja kiilmakindiast betoonist kiina mille vélisservades
on pesuvee drajuhtimisrennid.

Mairdedlide hoidla

Maiardedlide hoidla drenaazvesi pumbatakse veduridepoo sademe- ja tehnoloogilise vee
kanalisatsiooni. Hoidlas paiknevasse siivendisse paigaldatakse Olise vee pumpamiseks ette
néhtud ujukreleega drenaazvee pump.

Péranda ja seina Ghinemiskohal sissetungiv vesi tokestatakse enne pdrandate tostmist tdiendava
isolatsiooniga.

Diiselvedurite tankla
Diiselvedurite tankimisestakaadi sademevesi juhitakse veduridepoo sademe- ja tehnoloogilise
vee kanalisatsiooni.

Vanad betoonpinnad asendatakse uute betoonkatetega.

Autode laadimisestakaad
Estakaadi territooriumile langev sadevesi juhitakse rajatavate restkaevude kaudu depoo sademe-
ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni.

Estakaadi alus valatakse monoliitsest raudbetoonist tihendatud killustik alusele.

Tsisternvagunite laadimisestakaad
Ala on projekteeritud betoonkattega, sademevee &drajuhtimiseks on ettendhtud kogumisrennid ja
tthendustorustik olemasoleva sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooniga.

Olipiiidmissiisteem
Siilitatakse olemasolev siisteem seda korrastades ja tdiendades.

Jaakoli kogumismahuti asendatakse ilhe uue vertikaalse mahutiga V=50 m°. Kallutatavad
Olidrastusrennid demonteeritakse. Paigaldatakse elektrooniline oOlikihi paksust modtev
andursiisteem koos d&likihi eemaldustoruga. Signaal Olikihi paksusest viiakse depoo
dispetSerpunkti.

Setted dlipuidjast ja vahemahutist koos fiotoSlammiga pdletatakse ohtlike jddtmete kéitluslitsentsi
omavas ettevdttes.

Flotaatorist véljuvas vees (5,5 mg/l) kontroliitakse Olisisaldust. Tapa linna kanalisatsiooni
juhitavas sademe- ja tehnoloogilises vees naftasaaduste hulk ei tohi iletada 1 mg/l.
Olemasolevale siisteemile lisatakse aktiivsoefilter.

Gaasihoidla ja gaasivarustus

Vedelgaasi hoidmiseks on valitud maapealne mahuti V=49 m°, taitmistasemega 80%, mis tagab
14 pdeva varu maksimaaisel tarbimisel. Mahuti t66rohk on 16,5 bar. Mahuti paigaidatakse
raudbetoonvundamendile ja piiratakse vorkaiaga kdrgusega 2,4 m. Vedelgaas tuuakse kohale
tsisternautoga ja pumbatakse mahutisse autol oleva pumbaga. Gaasi vedelfaasi aurustamiseks
on remonditsehhi vélisseinale ettendhtud elektrikittel (15 kW) aurusti.

20




Gaasitorustik mahuti pumbast aurustini on maa-alune, sisetorustik té6koja ja remonditsehhi
seintel.

Projektis vedelgaasi mahuti, kdik torustikud ja metallkonstruktsioonid on maandatud.

Remondikanalitesse on paigaldatud gaasiandurid, mille signaali pdhjal sulgub magnetklapp
gaasisisendusel.

Gaas eemaldatakse kanalist teisaldatava ventilaatori abil.

Kanalite valgustid vahetatakse vélja plahvatusohutute vastu.

Tuletdrje- ja tehnoloogilise veevarustus
Rekonstrueeritakse tuletdrje- ja tehnoloogilise veevarustus. Valgejoe kaldale rajatakse uus
tuletdrje veehaare.

Juurdepiais Tapa Veduridepoo territooriumile

Juurdepiis veduridepooni autotranspordiga toimub Koidu v6i Hommiku ténavalt, lleséiduga
Tapa-Tartu raudteest. Teine kasutatav viéljasit on médéda kruusateed Moe teeristi ca 1,6 km.
Modlemad juurdepdisuteed vajavad korrastamist kuid k&esolev projekt nende té6de mahtu ja
iseloomu ei késita (antud seisukoht on véljendatud projektis).

Krundipealsed teed remonditsehhi ja kontorihoone (mber on asfalteeritud, mujal
kruusakattega. Platsipealses liikluses on arvestatud véljakujunenud valdavalt kruusakattega
teedega. Asfaltkattega on planeeritud tsisternautode laadimisplatsi juurdesdidu ja
manddverdusala ning sdiduautode parkla kanalisatsiooni puhastusseadmete kdrval.

Veduridepoo territoorium on hooldamata haljasala, véaljaarvatud kdrgemad puud depoohoone

imbruses. Mahutipark, pumpla ja tsisternautode laadimisplats on piiratud 2,4 m kérguse
piirdeaiaga.

4.5. HINNANG POHJAVEE PUHASTAMISE TEHNOLOOGIALE
Tapa Veduridepoo Energeetikamajanduse rekonstrueerimine Tapal, Hommiku puiestee 31.

Tehniline projekt. Il k6ide. Seletuskiri ja joonised. OU EstKONSULT. T66 nr. 9815-1. Tellija: Eesti
Raudtee AS. Tallinn, detsember 1998 projektis pdhjavee puhastamist kasitletud pole.

5. KESKKONNAMOJUDE KONTROLLI ALLA VOTMINE JA LEEVENDAMINE

51. AVARIIDE ENNETAMINE JA LIKVIDEERIMINE, TOOKAITSE
Keskkonnamgjude kontrolli alla v&tmiseks on oluline véimalike avariide prognoosimine ja
Onnetuste kiire likvideerimine, enne kui nende méju levib suuremale alale. Selles osas tuleb
koostada tdpsed, vastavate ametkondadega kooskodlastatud instruktsioonid ja juhendid ning
tagada téé6tajate pidev véljadpe. Sama kehtib ka tookaitse osas.

Ekspertiisiks esitatud materjalides pole neid protseduure kisitletud.
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5.2. HINNANG VALISOHKU SUUNATAVATELE SAASTEAINETELE
160 m kaugusel saasteallikatest on vélisdhu normid tdidetud.

Bensiin

Uute tankimisseadmete ja tsisternide kasutuselevétul tuleb bensiini osas kasutada
gaaside regenereerimisseadmeid (rekonstrueerimisprojektis on gaaside tagastus). Mahutite
osas on kohustuslik ujuvkatuste kasutamine (rekonstrueerimisprojektis projekteeritud). Kui
bensiini kidive ei dleta 25 000 tonni aastas, siis voib olemasolevate seadmete
rekonstrueerimise edasi liikata kuni 01. jaanuarini 2007.

Saasteallikate asukoha iseloomustus, saasteainete normatiivid, heitkoguste arvutus, katlamajast
parit vdlisbhu saasteained ja hajuvusarvutused on toodud lisas 5.

5.3. MOJU PINNAVEELE

MGju pinnaveele on raskesti maératietav. Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse
rekonstrueerimise projektis on piitud naftasaadustega Onnetusjuhtumite toimumist viia
miinimumini. Onnetusjuhtumite toimumise korral on pinnavesi ohustatud naftasaaduste sattumisel
pinnase ja pdhjavee (territoorium valdavalt kruusakattega) kaudu Valgejokke.
Rekonstrueerimisprojektis pole selgelt viljendatud, kas rekonstrueeritakse kogu Tapa
Veduridepoo territooriumil asuv sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni siisteem?
Antud kanalisatsiooni siisteemi osalisel rekonstrueerimisel siilib naftasaaduste avariide
korral Valgejée (pinnavee) saastamise oht, kuna ekspertarvamuse pd&hjal vdib véita, et
praegune kogu kanalisatsiooni siisteem pole hermeetiline.

Rekonstrueerimise projekti Keskkonnakaitse osas on kasitletud pinnase puhastamise
erinevaid p6himéottelisi véimalusi (k. 37). P6hjavee puhastamist antud projektis vaadeldud
pole.

Hoonete ja ehitiste ehituskonstruktsioonide alapunktis 4.1. Uldandmed (k. 16) soovitatakse
kaevetddédel hoiduda moreenpinnase leondamise eest, mis halvendab tunduvalt
kandevdimeomadusi. Saviliivmoreen on kiilmakerkeline. Ekspertarvamuse pdhjal pinnasereostus
on kogunenud savilivmoreeni alumisse ~0,5 m paksusesse kihti lubjakivi pinnale 3...3,5 m
siigavusel maapinnast (vt. ekspertiisi alapunkti 3.1. Pinnas). Pinnase reostuse puhastamise
seisukohalt tuleks saviliivmoreen reostuse olemasolu korral puhastada.

Punktis 6.9. Vedurite seisuplats (Ik. 30) veduridepoo sissesdiduteed ja seisuplats kaetakse 12 m
pikkuste sademevee dravooluga armeeritud plastikust katteelementidega. Vesi juhitakse katetelt
veduridepoo sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni. Ekspertarvamuse p&hjal pole véimalik
plastikust katteelemente paigaldada hermeetiliselt iima raudteed korrastamata. Praegu kasutuses
olevad remonti ootavad vedurid seisuplatsil tilguvad dlist ning on vdéhe tdenaone, et oli ei satu
plastikust katteelemendi ja relsi vahesse ning edasi sadeveega pinnasesse. Pinnasest kandub
Olireostus pohjavette ning on tdendone (maapinna kalle Valgejoe suunas), et pinnaseveega
kandub osa 6lireostust Valgejokke (pinnavette).

Tapa veduridepoo energeetika majanduse rekonstrueerimise projektis on objektide
rekonstrueerimisel arvestatud ohutustehnika- ja keskkonnaalaste nduetega.
Rekonstrueerimisprojektis ei selgu, kuidas on jalgitud ohutustehnika- ja keskkonnaalaseid
ndudeid tsisternautode ja tsisternvagunite transpordil veduridepoo territooriumil
(tsisternvagunite ja -autode avariide (iimbermineku) korral, kuna veduridepoo territoorium on
pohiliselt kruusakattega). Naftasaaduste valgumisel tiitepinnasesse toimub naftasaaduste kiire
filtreerumine pdhjavette ning aja jooksul pinnaseveega reostuse kandumine Valgejaeni.
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54. MOJU POHJAVEELE

Péhjavesi Tapa Veduridepoo territooriumil on reostunud ning on mdaératud selle ulatus (vt.
ekspertiisi alapunkte 1.2.2 ja 4.2.).

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projektis (k. 8 punkt 1.4. Tehnilis-
majanduslikud néitajad) ei planeerita enam Tapa Veduridepoo territooriumil raskekuttedli ja
polevkivioli kasutamist. Seega tulevikus on vélistatud tdiendav fenoolide ja poliiaromaatsete
siisivesinike sisalduse suurenemine pdhjavees. Rekonstrueerimisprojektis on planeeritud Tapa
Veduridepoo territooriumil bensiini ladustamine V=3000 m® mahutis. Seega tulevikus
bensiinitsisternide avariide esinemise korral pdhjavette ja pinnasesse satuvad tdiendavalt
benseen, etiiiilbenseen, tolueen, ksilleenid ja raskemetall plii (Pb). Arvestades momendi reostust
ning tulevikus planeeritud bensiini ladustamist on vajalik regulaarse p&hjavee kvaliteedi vaatluste
puhul taiendavalt arvestada benseeni, etiililbenseeni, tolueeni, ksiileenide ja raskemetalli pliiga.
Otstarbekas oleks koostada Tapa Veduridepoo piirkonna podhjavee spetsiaalne
monitooringu programm, mis arvestab momendi olukorda ja veduridepoo
rekonstrueerimise kiigus tekkinud muudatusi. Puurida Tapa Veduridepoo piirkonda
taiendavalt spetsiaalsed pohjavee uuringupuuraugud (vaatlusteks kasutada ka
olemasolevaid puurauke) ning alustada regulaarse pohjavee kvaliteedi vaatlusega. Vaadeida
pohjavees fenoolide, poliiaromaatsete siisivesinike, naftasaaduste, BTEX (benseen,
tolueen, etiiiilbenseen, ksiileenid) ja plii sisaldust vees.

Ekspertiisi alapunktis 5.3 M@éju pinnaveele vaadeldud probleemid mojutavad ka poOhjavee
kvaliteeti.

5.5. HINNANG PLANEERITAVALE REKONSTRUEERIMISE ALASELE
TEHNOLOOGIALE

Sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsioon

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti ei selgu Oheselt, kas
rekonstrueeritakse kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsioon. Ekspertarvamuse pdhjal
praegu kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsioon hermeetiline pole.

Vanade akumulaatorite ladustamine
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti pole vanade akumulaatorite
ladustamist vaadeldud.

Oliptiiidmissiisteem

Olemasolev flotaator (REDOX, Holland) on projekteeritud puhastusastmele 5,5 mg/l naftasaadusi
valjuvas vees. Vastavalt Tapa Linnavalitsuse projekteerimistingimustele ei tohi linna
kanalisatsiooni juhitavas sademe- ja tehnoloogilises vees naftasaaduste hulk olla dle 1 mg/l. Lk.
28 punktis 6.2. Olipditidmisstisteemi korrastamine on toodud Selle ndude tiitmiseks on flotaatorist
valjuva vee kontrollimiseks valitud Hollandi firma REDOX vees dlisisaldust mddtev seade BA-200
vOi_analoog. Seade annab 8 sekundilise ajavahega dlisisalduse ndidu, mille alusel suunatakse
elektriajamiga siibrite abil vesi eraldi torustike kaudu kas kanalisatsioonipumplasse voi l&bi
vahemahuti V=200 m> uuesti flotaatorisse.

Korgema puhastusastme saavutamiseks rekonstrueerimisprojektis lisatakse olemasolevale
stisteemile aktiivsoefilter. Oliseguse vee (naftasaadusi rohkem kui 1 mg/l) kéitlemist
aktiivsoefiltris pole rekonstrueerimisprojektis kisitletud.
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Pinnase puhastamine

Punktis 8 Keskkonnakaitse (Ik. 37) on késitletud pinnase puhastamise pdhimotteid. Detailsemat
pinnase puhastamise tehnoloogiat ning puhastamise algoritmi pole Tapa Veduridepoo
energeetikamajanduse rekonstrueerimise projektis vaadeldud. Probleemseks kujuneb
savilivmoreeni puhastamine ning vedurite seisuplatsi aluse territooriumi
rekonstrueerimine ja puhastamine.

Pdhjavee puhastamine
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projektis pole pdhjavee puhastamist
vaadeldud.

Tuleohutus ja tuletdrjeveevarustus
Rekonstrueeritavate energeetikamajanduse objektide tuletdrje veevarustuse projekteerimisel on
aluseks vdetud Soome standard SFS 3357.

6. ALTERNATIIVIDE HINNANG
6.1. PROJEKTI KAIVITAMINE ESITATUD KUJUL
Projekti kdivitamine esitatud kujul parandab olemasolevat olukorda, kuid

esitatud kujul projekti kdivitamine seab jargmised kiisimused:

1. mahutipargi pumpla kaudu naftasaaduste sisaldusel < 1 mg/ suunatakse drenaaZivesi
veduridepoo  olmekanaiisatsiooni, vastasel juhul  sademe- ja tehnoloogilise vee
kanalisatsiconi. Tapa Veduridepoo kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni
rekonstrueerimisel ning hildroisolatsiooni tagamisel on see médeldav. Antud projektist ei
selgu, kas rekonstrueeritakse kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsioon.

2. Uute tankimisseadmete ja tsisternide kasutuselevdtul tuleb bensiini osas kasutada gaaside
regenereerimisseadmeid. Kui bensiini kiive el leta 25000 tonni aastas, siis vdib
olemasolevate seadmete rekonstrueerimise edasi lilkkata kuni 01. jaanuarini 2007. Kui 2007.
a. peab rajama bensiiniaurudele regenereerimisseadmed, millede maksumus on suur, siis
viib kaaluda, kas bensiini ladustamine veduridepoo territooriumile on majandusliult
pdhjendatud.

3. Rekonstrueerimise projekiis on késitletud ainult pinnase puhastamise erinevaid p8himbtielisi
v&imalusi. Pinnase puhastamine vajab eraldi projekti koos ehituse teostamise projektiga.

4. Rekonstrueerimise projekfis pdhjavee puhastamist kisitletud pole.

5. Ekspertarvamuse p6hjal pole vdimalik plastikust katteelemente paigaldada hermeetiliselt iima
raudteed korrastamata. Praegu kasutuses olevad vedurid tilguvad odlist. Oli satub plastikust
katteelemendi ja relsi vahedesse ning edasi sadeveega pinnasesse.

6. Rekonstrueerimisprojektist ei selgu, kuidas on jalgitud ohutustehnika- ja keskkonnaalaseid
ndudeid tsisternautode ja isisternvagunite transpordit veduridepoo territooriumii.

7. Reostuse olemasolu korral saviliivmoreen puhastada.
8. Rekonstrueerimisprojektis pole vaadeldud pbhjavee seiret Tapa Veduridepoo iimbruses.

9. Oliseguse vee kaitlemist aktiivsoefiltris pole rekonstrueerimisprojektis késitletud.
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6.2. PROJEKTIST LOOBUMINE

Projekt on koostatud Eesti ja Soome ehitusnormide (EPN; SFS 3350, SFS 3352, SFS 3356, SFS
3357) alusel ja arvestab vastavatele objektidele esitavate keskkonnaalaste nduetega.

Projektist loobumine on ebasoovitav. Projektist loobumine ei anna midagi olulist

keskkonnaseisundi parandamiseks, kui tegevust Tapa Veduridepoo territooriumil jitkatakse
samal moel.

6.3. PROJEKTI KAIVITAMINE TAIENDAVATE KESKKONNAMEETMETE
RAKENDAMISEGA

Taiendatud Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekt véimaldab

keskkonnamdjud votta parema kontrolli alla ja tulevikus on vdimalik keskkonnaseisundi

paranemine.

Rekonstrueerimisprojekti tdiendada vdimaluse korral punktis 6.1 toodud mérkuste osas.

7. PROJEKTI AVALIKUSTAMINE

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimisprojekti liihitutvustus ja ekspertiisi
léhtelilesanne avaldati ajalehes Virumaa Teataja ((teisipéev, 12. jaanuar 1999. a.) vi. Lisa 3).

Ladne-Viru maavalitsuse keskkonnaosakonda ei saabunud 28. Jaanuariks 1999. A. iihtki suulist
ega kirjalikku kisimust veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimisprojekti kohta.
Kontaktisikuks La&ne-Viru maavalitsuse keskkonnaosakonnas oli Hr. Urmas Tiilen (telefon +232 -
234 65).

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimisprojekti ekspertiisi tutvustamine ja
arutelu toimus Tapa linnapea Hr. Voldemar Nellis'e juures 28. Jaanuaril 1999. A. kell 11.00 (vt.
Lisa 4).

Arutelus osaleja nimekiri on toodud lisas 4.

Ekspertiisi arutelu kdigus saadi vastused jargmistele kiisimustele:

1. Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projektis ei rekonstrueerita
veduridepoo kogu sademe- ja tehnoloogilise vee kanalisatsiooni.

2. Tapa Veduridepoo territooriumi suuruseks on 24,37 ha.
3. Plastikust katteelemendid vedurite seisuplatsil paigaldada raudteele raudteerelsi pikkuselt.
4. Krundivéliseid teid projekteerimise kdigus ei vaadelda.

5. AS Kriiger pole tapsustanud Tapa Veduridepoo reostunud pinnase- ja pGhjavee puhastamise
tehnoloogiat.

6. Tapa Veduridepoo territooriumi pinnase- ja pdhjavee puhastamise tehnoloogia téotada vélja
koos energeetikamajanduse ehituse teostamise projektiga.
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: Lisa 1
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti
keskkonnaekspertiisi tellimiskirjad




18712 98 FRI 11:35 FAX +372 6313 748 EVR KlQtuseteenistus [@ooi

(= EESTIRAUDTEE

- Liidne-Viru Maavalitsus Teie. nr
Keskkonnaosakond Mee (2 12,48 © 2O
Hr. Urmas Tiilen
232> HUgy
Tellimiskiri

Palume teostada Kkeskkonnaekspertiis projekteeritavalc Tapa
Veduridepoo kiitusemajandusele.
Tasu garanteerime.

Lugupidamisega

Mart Maastik %‘&"

Projektijuht

PROJEKTIJUHNT
Mart Maastik

8. 12. 13%

v

Y ER PEADIREKTORITEENISTUS

AS EESTI RAUDTEE Telefon 4372 61584810 Ak 1120003481
Pikk 36 Foks 437261587 10 Eest Hoiupank,
EE0100 TALLINN E-mail raudtee@post.evr.ca kood 650

- 18/12 '98 11:42 TX/RX NO.1109 - P.001




Tapa Veduridepoo energeetikamaj

Lisa 2
anduse rekonstrueerimise projekti
keskkonnaekspertiisi valdkonnad




lc Hr Arvo Kaard AS Maves FIOIL UHNES (181 Lot P e o
3¢t by the Award Winning Cheyenne Bitware

LAANE - VIRU MAAVALITSUS

Kreutzwaldi 5, 44314 Rakvere

tel. (232) 43742, fax (232) 234 64

Kuupéeyv:. 18/01/99
FAX
Lehek(ilgede arv: 1
Kellele: Hr Arvo Kaard Kellelt: Hr Urmas Tiilen
AS-MaVes L \irg MALKKO.
Telefon: Telefon: 232 2 34 65
Fax; 826565429 Fax: 23223465

Teade: Palun teha keskkonnakaitseline ekspertis AS Eesti Raudtee Tapa
Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimisprojektile alljargnevait:

1. ValisShku suunatavatele saasteainetele.
2. Planeeritavale tehnoloogiale
3. Pdhjavee puhastamistehnoloogiale.

Lugupidamisega

Urmas Tiilen 2 34 65



Lisa 3
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti
|&htelilesande tutvustus ajalehes Virumaa Teataja (12.01.1999)



6 telsipiev; 12. jaanuar 1999
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Lisa 4
Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projekti
keskkonnaekspertiisi avaliku arutelu protokoll




Laane - Viru Maavalitsus

KESKKONNAOSAKOND
« AS MaVes Teie nr
Meie 07.01.1999 nr 4-8/
Marja 4-d
10617 Tallinn
TEADE

28. jaanuaril k.a. kell 11.00 toimub Tapa Linnavalitsuse ruumides (aadress:
Pikk 15) Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimisprojekti
ekspertiisi avalikustamise koosolek.

Teie esindaja osavétt on vajalik.

Lugupidamisega

Urmas Tiilen 2 34 65

Kreutzwaldi 5 a tel (232) 23465
44314 Rakvere fax(232) 23464
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RE Eesti Raudtee Tapa veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise
avaliku arutelu protokoll

Tapal 28.01.1999

Kohal viibisid: Arvo Kisird (AS Maves), Taivo Noormets (OU Est Konsult), Urmas
Tiilen (L34ne-Viru MV KXO), Jaan Viktor (Tapa LV), Mati Raidma (AS Eesti Raudtee),
Peep Pobbul (AS Eesti Raudtee), Oskar Kalmus (AS Eesti Raudtee), Tonu Ménnik (Tapa
Veduridepoo), Lembit Raava (Tapa Veduridepoo), Mart Stukis (AS Eesti Raudtee),
Voldemar Nellis (Tapa LV), Valdek Aare (pensinir).

Protokollis : Ene Orgusaar

A Kasrd tegi kokkuvdtte keskkonnaekspertiisi tulemustest.

T.Noormets andis iilevaate Tapa veduridepoo energeetikemajanduse rekonstrueerimise
projektist.

J.Viktor: Kas on paika pandud maa-ala piir?

M Raidma: Seda konkreetset ala as1 ei puuduta, asja vormistatakse.

V.Nellis: Linna seisukohalt oleks oluline, et maa-ala oleks tipselt kigeldatud.

U.Tiilen: Kas naftasaaduste hoidlast tulevad sadeveed ikka vastavad nduetele.
T.Noormets: Projektis tagatakse igal juhul < 5 mg/l . Siin on kiisimus ka selles, millist
filtnit kasutada.

V.Nellis: Kuidas on lahendatud juurdepiis territooriumile?

T.Noormets: Krundiviliseid teid ei ole projektis kisitletud.

J1.Viktor: Mis puutub autoveokite juurdepisu, siis siin on kaks v3imalust: piki Hommiku
pst. v6i Moe risti kaudu. Tellijal pole veel selge, kui suured hakkavad olema koormused.
V.Nellis: Hommiku pst. ei peaks koormusele vastu. See on linna jaoks probleem.
T.Noormets: Hinnangute jirgi hakkab masinate arv olema =~ 10 masinat/66pievas.
P6hiline vedu toimub siiski raudtee kaudu.

J.Viktor: Kuidas toimub eelnevalt reostunud pinnase puhastamine?

U.Tiilen: Milline on tehnoloogia, mida AS Kriiger pakkus?

P.Pobbul: Nende tehnoloogia on selline, et ei ndua pinnase teisaldamist. Reostunud
pinnasesse¢ lisatakse &hku, seal tekivad aeroobsed protsessid, gaasid viljuvad
Shupuhastusfiltritesse. Praegu tipsustame materjale.

i + T.Noormets: Mmgmugune osa pmnast 1t‘uleb vilja kaevata.

;;, P.Pobbul: Tegutsexm gund on, selline, et pm@s ts8deldakse featud atavahemike tagant
g : baktentcga P ase py eks on rmevaz% tehnoloogiaid & gl ‘5
_ T.Noormets: T61d alustatakse mahutlparglst pmnas mahutite a]t kaevatakse yilja. Sealt

tuleb ;uhtehselt viihe;,a'eostun'f pinnast, hll_];ln reosumud plﬁnast ro, em. Tuleb leida
¢ ladustuskoht. gt &

" AKatird: Reostunud p‘bhj avest¥5ib utf” desti pmnase reostada ‘

. P.Pobbul: Tsid tuleb tiha komir ksse et ve ®i reost; uuesti pinna}.
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. T. Noormets Vkljakaevatava pmnase kogused tuleks t&psustada Emmsorgamsatsmoml
?vowad olla oma meetod.ld

A, Kaard Veetase kmgub 1,5 m ulatuses Tuleks puhastada nii pdhj avettkm pinnast.

T. Noormets' ObJektldelt mis ehtatakse enam reostust ei tule, seega pole pmnase uuest]
reostu:mse oht nii suur. Kilede panemine pole otstarbekas Probleem on selle pinnasega,
mis ehituste a.lt vilja kaevatakse. Selle jaoks vdiks olla kiletatud plate. Teiseks
- vmmaluseks on vedada pinnas &ra.

V. Aare: Kust tuuakse puhast tiitematerjali?

TNoormets' Kogused on vaxkesed seda pakub chitaja, kust on soodsam. PrOJekuga el
7 saa seda paika panna.

J kator Linnale on see pos1t11vne kui toodega saaks ruttu peale hakata.
MRa1dma Reaalne ei ole seda projekti tegstada iihe aastaga. Ku1 suhtuda asjasse

mmsthkult siis 'vdib saada ha.kka.ma 2-3 aastag’_aj :

L. Raava Kaik Lasutamata _]aavgd kanal.torud nileb hkwdeenda
"i‘T Noormets Torud puhastatak{e tira, kaevud suletakse Vilja kaevata pole vaja Vanad
&oli- ja %utusetrassxd tuleb valja yotta asemele tlﬂevad uued trass1d
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Lisa §

Sirendi, Aare.

Tapa Veduridepoo energeetikamajanduse rekonstrueerimise projektis
vélisdhku suunatavate saasteainete kohta kiiv ekspertarvamus




Saasteallikate asukoha iseloomustus.

Saasteallikate asukoha klimaatilised tingimused,

saasteainete koguseid ja hajumist on jérgmised:

U W

Koige soojema kuu keskmine temperatuur kell 13
Aasta keskmine temperatuur

Valdav tuul on edelatuul ( 21 $ juhtudest)
Aasta keskmine tuule kiirus
Veduridepoo territoorium on alal ,

kilomeetri kohta ei idleta 50 m.

Saasteainete normatiivid.

mis mdjutavad

21 C
5 C

5.5 m/s

kus korguste erinevus 1

Atmosfdiri eralduvate saasteainete normatiivid on esitatud
tabelis 3.1. (vastavalt keskkonnaministri mdadrusele nr. 59,
14.12.94 ja selle té&diendusele nr. 32, 7.09.95 ).
Tabel 3.1.
Saasteainete normatiivid.
Nimetus Kood LPKm LPKk MAHK
mg/m3 t/a

Alifaatsete slsivesinike

segud (arv. C-le) 2401 5 2 10.0
Lammastikoksiidid 2235 0.4 0.15 1.0
vaaveldioksiid 2345 0.5 0.05 5.0
Aromaatsed slUsivesinikud 2325 0.2 0.2 2.0




/

Heitkoguste arvutamine.
Bensiini laadimine.

Eralduvad saastekogused on arvutatud Ameerika Naftainstituudi
(API) poolt vidljatootatud metoodika alusel.

Eralduvate bensiini aurude kontsentratsioon (kg/m3) on selle
metoodika alusel jargmine:

C= 0.016*S*p*M/T, kus

on aururdhk vastaval temperatuuril (mm Hg)
on aurude molekulmass

on vedeliku temperatuur (K)

on killastumistegur

n 3 X0

Rasta keskmise temperatuuri 5 C juures on bensiini aururdhk 180
mm Hg. Hetkeliste heitkoguste leidmiseks bensiini osas tuleb
aluseks votta aururdohk temperatuuril 20 C - 300 mm Hg.

Bensiini aurude kontsentratsioon 5 C juures:

C= 0.016*180*66/278 = 0.684 kg/m3
20 C juures:
C= 0.016*300%66/293 = 1.08 kg/m3

Alates 1. Jjaanuarist 1999. a. hakkavad bensiini vedamisele ja
terminaalis hoidmisele kehtima uued rangemad nduded. Need on
kehtestatud Vabariigi Valitsuse madrusega nr. 220
29.septembrist 1998. Nimetatud mddruse ndéuete kohaselt ei tohi
bensiini laadimisel mahutitesse olla eralduvate bensiiniaurude
kogus suurem kui 0.01% laadimise aastakdibest. Selle tagamiseks
on vajalik gaaside regenereerimisslisteemi kasutuselevdtt voi
ujuvkatuse sellise konstruktsiooni kasutamine, mille puhul
tagatakse aurude vahendamine minimaalselt 90 % ulatuses.
Emissioonikogused on arvutatud 1lahtudes kehtestatud 0.01 %
ndudest. Ujuvkatuse kasutamise ndue on vastavalt projektile
tdidetud.

Tsisternidesse bensiini laadimisele on kehtestatud veelgi
rangem ndue - heitkogus tohib olla kuni 0.005 massi-%
aastakdibest . Selle vaartuse tagamiseks on vajalik gaaside

regeneerimisseadme kasutamine. Antud Jjuhul bensiini kaive ei
ileta 25000 tonni aastas ning kui kasutatakse olemasolevaid
tsisterne Jja tankimisseadmeid, siis on lubatud meetmete
kasutuselevdttu edasi liikata kuni 1. jaanuarini 2007. a.

Aastase 25000 tonnise (33500 m3-se) k&dibe korral eraldub
mahutite laadimisel jargmine kogus slsivesinikke:

Ml= 0.1*0.684*33500= 2300 kg/a = 2.3 t/a



Bensiini aurude eraldumise suvine (20 C) hetkkogus mahutite
laadimisel on jdrgmine:

0.04 m3/s * 1080 * 0.1 = 4.3 g/s

Q

Aromaatseid siisivesinikke sisaldub bensiini aurudes kuni 3 %.
Nende emissioon on jé&rgmine:

0.03*4.3 = 0.13 g/s

Tsisternide laadimisel (gaasitagastussiisteeml kasutamisega)on
maksimaalne emissioon jargmine:

Ml= 0.1*0.684*33500= 2300 kg/a = 2.3 t/a

Bensiini aurude eraldumise suvine (20 C) hetkkogus tsisternide
laadimisel on jdrgmine:

0.04 m3/s * 1080 * 0.1 = 4.3 g/s

Aromaatseid sisivesinikke sisaldub bensiini aurudes kuni 3 %.
Nende emissioon on jargmine:

0.03*4.3 = 0.13 g/s

Bensiiniaurude emissioonikdrgus tsisternide laadimisel on
vahemalt 4 meetrit ja mahutite puhul vadhemalt 14 meetrit.

Diiselkiituse ja kittedli laadimine.

Rasta keskmise temperatuuri 5 C juures on diiselkiituse aurursdhk
kuni 0.9 mm Hg, temperatuuril 20 C - 1.5 mm Hg.

Diiselklituse aurude kontsentratsioon 5 C juures:

C= 0.016*0.9*146/278

l
I

0.0076 kg/m3
20 C juures:

C= 0.016*1.5*146/293

0.012 kg/m3

Kittedli ja diislit v&ib arvutada summaarselt kuna nende
aururdhud on ligikaudu samad.

Aastase 75000 tonnise {88000 m3-se) kaibe korral -eraldub
mahutite laadimisel jargmine kogus sisivesinikke:

M1l= 0.0076x88000 = 670 kg/a = 0.67 t/a



Diiselkiituse aurude eraldumise hetkkogus:

0.04m3/s x 12 g/m3 = 0.48 g/s

Sama kogus eraldub diiselkiituse mahutite tihjendamisel.

Katlamajadest parit vdlisShu saasteained.

Kituse podlemisel eralduvate saasteainete heitkoguste leidmise
aluseks on "Ajutine metoodiline juhend ohuheitmete arvutamiseks
kiituste poletamisel kateldes tootlikkusega kuni 30 tonni auru
tunnis.™ (kinnitanud keskkonnaministri asetditja E.Kraav ,
21.03.91).

Katlamaja maksimaalne vdimsus on 0.7 MW. Kiltusena kasutatakse
kittedli, mille vaavlisisaldus ei lUleta 0.5 %.

Kituse kulu:

0.7/41.5 = 0.017 kg/s so. 17 g/s

NOx eraldub: 17x0.0042= 0.071 g/s

S02 eraldub: 17x0.0098= 0.17 g/s

Muude saasteainete kogused on tiihised.

Heitgaase eraldub:

0.017x 18.6 = 0.32 nm3/s

Gaaside vdljumistemperatuuril on mahtkulu: 0.32*(180+273)/273=
0.53 m3/s.

Katlamaja korstna kdrguseks on arvestatud vadhemalt 10 meetrit.



Hajuvusarvutused.

Hajuvusarvutus on t68s teostatud arvutiprogrammiga VIKERKAAR,
mis on kinnitatud kasutamiseks Keskkonnaministeeriumi m&drusega
nr.34, 17.12.92.

Koordinaatslisteem hajuvusarvutuseks on valitud nii, et
laaditavad tsisternid asuvad punktis (0;0) ja mahutid sealt 90
meetri kaugusel punktis (90;0).

Joonisel 1 on toodud hajuvusarvutus alifaatsete silsivesinike
osas. 160 meetri kaugusel t&idetavatest tsisternidest jdab
stsivesinike kontsentratsioon kdige ebasoodsamatel
hajumistingimustel alla 1 LPKm-i.

Joonisel 2 on toodud hajuvusarvutus aromaatsete siisivesinike
osas. 120 meetri kaugusel taidetavatest tsisternidest Jjaéab
slisivesinike kontsentratsioon kdige ebasoodsamatel
hajumistingimustel alla 1 LPKm-~i.

Joonisel 3 on toodud hajuvusarvutus katlamajast eralduva
vagveldioksiidi osas. Maksimaalne kontsentratsioon Jjaab alla
0.14 LPKm-i.

Joonisel 4 on toodud hajuvusarvutus katlamajast eralduva
lammastikoksiidi osas. Maksimaalne kontsentratsioon j&&b alla
0.08 LPKm-1i.

Jarelduseks vdib markida, et 160 meetri kaugusel
saasteallikatest on vdlisdhu normid tadidetud. Uute
tankimisseadmete ja tsisternide kasutuselevdtul tuleb bensiini
osas kasutada gaaside regenereerimisseadmeid. Mahutite osas on
kohustuslik ujuvkatuste kasutamine. Kui bensiini k&ive ei iileta
25000 tonni aastas voib olemasolevate seadmete
rekonstrueerimise edasi ltikata kuni 1. jaanuarini 2007.
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Lisa 6
Pinnase ja pOhjavee saasteainete ajutiste kontrollarvude kinnitamine.
Vabariigi Valitsuse miidrus 11. aprillist 1995. Nr. 174.




Art. 624 — 1372 — Nr.. 42

mise registreerimisel fikseeritakse uuringuloa valdaja tingimused
aruandes sisalduva geoloogilise informatsiooni avalikustamise kohta.
Maavaravarude kinnitamise otsus véljastatakse uuringuloa valdajale
padrast. aruande- {ileandmise registreerimist Eesti Geoloogiakeskuse
fondis.

318 Uurlnguaruaniiete sﬁilitaniine ja kasutamine

9. Eesti Geoloogiakeskuse fondi iileantud geoloogxhse uunngu
aruanded kuuluvad alalisele sdilitamisele.

10. Eesti Geolooglakeskuse fondis sédilitatavad aruanded reglst-
reeritakse, inventariseeritakse ja katalogiseeritakse Eesti Geoloogxav
keskuse direktori poolt kehtestatud korras.

11. Eesti Geoloogiakeskuse fondis sdilitatavate aruannete pal-
jundamine, nendest, vdljavGtete tegemine ja avalikustamine voib
uuringuloa kehtivuse ajal toimuda ainult uuringuloa valdaja ndus-
olekul, pirast uuringuloa kehtivuse 18ppemist aga Eesti Geoloogia-
keskuse direktori, teadusdirektori v5i neid asendavate isikute loal.

12, Eesti Geoloogiakeskuse poolt tGendatud ]a viljastatud vilja-
vitted aruannetest tuleb registreerida.

13. Aruannete originaaleksemplaride vdljaviimine Eesti Geo-
loogiakeskuse fondi ruumidest on lubatud ainult erandkorras Eesti
Geoloogiakeskuse direktori voi teda asendava isiku loal.

14. Geoloogiliste uuringute aruannetes sisalduvat informat-
siooni voib salastada seadusega sdtestatud korras.

IV. Kivimmaterjali, puursiidamike, proovide ja muu
geoloogilise informatsiooni sdilitamine

15. Maavarade geoloogilise uuringu kd&igus kogutud Kkivim-
materjal, puursiidamikud, proovid ja nende dublikaadid ning uurin-
gute algdokumentatsioon (edaspidi — uuringu kdigus kogutud mater-
jalid) peab uuringuloa valdaja uuringu ldpetamisel vdi uuringuloa
kehtivuse 16ppemisel {ile andma Eesti Geoloogiakeskusele. Kui
uuringuloa valdaja saab maavara kaevandamisloa, sdilitab uuringu
kdigus kogutud materjalid kaevandamisloa valdaja. :

16. Kaevandamisloa valdaja on kohustatud sdilitama uuringu
kdigus kogutud materjalid kuni maavara kaevandamisloa kehtivuse
|6ppemiseni ja andma need {ile Eesti Geoloogiakeskusele.

17. Kaevandamisloa valdajal on &igus loovutada uuringu ka&i-
gus kogutud materjalid Eesti Geoloogiakeskusele ka varem kui kdes-
oleva korra punktis 16 nimetatud téhtajal.

18. Uuringute kdigus kogutud materjalide Eesti Geoloogia-
keskuses sdilitamise ulatuse, tdhtajad ja korra kehtestab Geoloogia-
keskuse direktor.

Nr..42 — 1373 — Art. 625

6 2 5 Pinnase ja pdhjavee saasteainete ajutiste kontrollarvude
. kinnitamine

Vabariigi Valitsuse médarus 11. aprillist 1995. Nr. 174.

Eesti NSV seaduse «Eesti looduse kaitse kohta» (ENSV Teataja
1990, 6, 103) paragrahvi 9, paragrahvi 17 16ike 2, paragrahvide 24
ja 44 ning veeseaduse (RT I 1994, 40, 655) paragrahv1 24 101ke 2
alusel Vabar11g1 Valitsus maéérab:

"1, Kinnitada «Pinnase ja pohJavee saastealnete ajutxsed kont-
rollarvud» (juurde lisatud).

2. Keskkonnaministeeriumil té6tada kolme aasta jooksul vilja
pinnase ja pohjavee pikaajalised keskkonnanormatiivid.

Péaminister Andres TARAND
Keskkonnaminister Vootele HANSEN
Rilgtsekretdr Ulo KAEVATS

Kinnitatud
Vabariigi Valitsuse 11. aprilli 1995. a.
mdédrusega nr. 174

Pinnase ja pOhjavee . saasteainete
. @jutised kontrollarvud -

Kontrollarvud pinnases, Kontrollarvud

I . mgfkg . pohjavees, pgfl

Nr. Saasteaine Juhtarv Juhtarv ’
: - . - sihtarv  elu- . todstus- Sihtarv  Juhtarv

tsoonis  tsoonis )

I. Raskmetallid

1. Elavhobe (Hg) - 0,5 2 10 0,4 2
2., Kaadmium (Cd). 1 S 20 1 10
3. Plii (Pb) ' 50 300 600, 10 200
4. Tsink (Zn) 200 500 1500 50 5000
5. Arseen (As) . 20 30 50 5 100
6. Nikkel (Ni) 50 150 500 10 200
7. Kroom (Cr) 100 300 800 10 200
8. Vask (Cu) 100 150 500 - 1§ 1000
9. Koobalt (Co) 20 50 300 - 5 - 300
10. Moliibdeen (Mo) 10 20. 200 -5 70
11. Tina (Sn) 10 50 300 -3 150
12; Baarium (Ba) 500- 750 2000 50 700
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Art. 282 — 1508 — Nr. 42
2 8 2 Keskkonnakaitseliste normatiivide kehtestamine
naftasaadustega seotud rajatistele

Keskkon :aministri 22, méartsi 1996, a. madrus nr. 20

Sadstva arengu seaduse (RT I 1995, 31, 384) § 10 ldigete 1 ja 2
alusel mdaran:

1. Kinnitada juurdelisatud «Keskkonnakaitselised normatiivid
naftasaadustega seotud rajatistelen.

2. Tunnistada kehtetuks keskkonnaministri 22, veebruari 1995, a.
maidrus nr. 5 «Keskkonnakaitseliste nduete kehtestamine naftasaa-
dustega seotud rajatistele» (RTL 1995, 25, lk. 869).

Minister Villu REILJAN
Kantsler Rein RATAS

Lisa
keskkonnaministri
22. mirts! 1996, a. midrusele nr. 20

Keskkonnakalitselised normatiivid
naftasaadustega seotud rajatistele

1. Kédesoleva mairusega kehtestatakse keskkonnakaitse nor-
maliivid nafta- ja pélevkivisaaduste (edaspidi naftasaadused) laadi-
misplatsidele, hoidlatele (kuni 5000 m% ja tanklatele, mida kasuta-
takse iga liiki vedelate naftasaaduste laadimiseks, hoidmiseks ja
turustamiseks.

2. Laadimisplatsi, hoidla v&i tankla projekteerijal peab olema
vastav Tiiklik tegevuslitsents, Tegevuslitsentsi véljastab Keskkonna-
ministeeriumi juures tegutsev riiklik ehitustegevuse litsentsikomis-
jon,

3. Laadimisplatsi, hoidla v3i tankla projekteerimine ja ehita-
mine linnades ja teistes tiheasustusega paikades on lubatud vasta-
valt planeerimis- ja ehitusseaduse (RT I 1995, 53, 1006) §.2 1dige-
tele 1 ja 2 ainult kohaliku omavalitsuse kehtestatud detailplanee-

ringu alusel. _ '
Hajaasustuses on ninictatud t66d lubatud kohaliku omavalitsuse

antud projekteerimistingimuste alusel.

4. Laadimisplatsi, hoidla v&i tankla asukoht ja projekt };uulub
kooskdlastamisele riiklikus keskkonnateenistuses, tervisekaitsetee-

nistuses, kohalikus tuletdrje- ja paadsteasutuses ja Tehnilise Jdrele-

valve Inspektsioonis. Naftasaaduste hoidlate (maht alates § m?) Rgab
olema vastavalt Vabariigi Valitsuse 13. novembri 1992, a. madru-

i ! ! | , |
Nr. 42 — 1509 — Art, 282

sele nr, 314 «Keskkonnaekspertiisi tegemise korra kinnitamise kohta»
(RT 1992, 50, 619) tehtud asukohavaliku ja projektlahenduse kesk-
konnaekspertiis. Uutele ja rekonstrueeritavatele iile 5000 m® mahuga
hoidlatele tehakse riiklik keskkonnackspertiis. -

- 5. Ehitatava vdi rekonstrueeritava ‘laadimisplatsi, hoidla vai
tankla tditmis- ja tuulutusavad ja tankimisseadmed ei tohi olla
l1dhemal kui 50 meetrit elamutest, haiglatest, koolidest, koolieelsetest
lasteasutustest, hooldeasutustest ja teistest iihiskondlikest hoonetest
(vélja arvatud tankla juurde rajatud kaubandus-teenindusasutused).
Linnades ja teistes tiheasustusega paikades, arvestades kohalikke
tingimusi ja eripdra, vOib nimetatud ndudest teha erandeid riiklik
keskkonnateenistus. Kaitsekuja algab kaitstava hoone vdi kaitstava
territooriumi punktist, mis on ldhim naftasaadustega seotud rajatise
tditmis- voi tuulutusavale v&i tankimisseadmele.

6. Kui laadimisplats, hoidla v&i tankla on rajatud v&i soovi-
takse rajada ldhemale kui 200 meetrit veekogu keskmise veetaseme
veepiirist, tuleb asukoht tdiendavalt kooskdlastada Keskkonnaminis-

teeriumiga, :

7. Naftasaaduste laadimisplatsi maa-ala peab olema betoneeri-
tud voi kaetud inertse materjaliga (vett ja naftasaadusi mittejabi-
laskev ja naftasaaduste toimele piisiv materjal). Maapealsed mahu-
tid peavad olema vdhemalt 300 mm kdérgusel maapinnast. Mahutid,
kas iiksikult v6i gruppidena, peavad olema lmbritsetud piirdega,
mis avarii korral takistaks piirde sisse jédvatest mahutitest vilja-
voolavate naftasaaduste laialivalgumist, v6i omama reservmahutit,
mis tditub isevoolselt ja vastab suurima mahuti mahule. Piirde sisse
jddv territoorium peab olema betoneeritud v3i kaetud inertse vett-
ja naftasaadusi pidava materjaliga.

Kdigi mahutite hermeetilisus peab olema kontrollitud ja katse-
tatud ning selle t6enduseks peab mahutil olema tehniline pass.
Metallist mahuti puhul peab tehnilises passis olema mérgitud iga
tehnilise kontrolli jargselt mddratud mahuti seina paksus ja jdrg-
mise tehnilise kontrolll tihtaeg.

8. Laadimisplatside, hoidlate ja tanklate reostunud sadevesi
tuleb puhastada lokaalsetes puhastusseadmetes (8li- ja mudapiinis)
ning véimalusel juhtida asula kanalisatsiooni. Eesvoolu juhitava eel-
puhastatud heitvee naftasaaduste sisaldus ei tohi vastavalt Vabariigi
Valitsuse 15, detsembri 1994. a. méidruse nr. 464 «Heitvee .veeko-
gusse ja pinnasesse juhtimise nduded» (RT I 1994, 93, 1580) iile-
tada 5 mg/I. ~

9. Kohtpuhastite koormuse vidhendamiseks tuleb wvertikaal-
plancerimise vol varikatusega eraldada voimaliku reostuse tekke
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piirkond,- kust reostus korvaldatakse ka kuivpuhastusega ning tle-
jddnud-territooriumi sadevesi hajutatakse sobivate hiidrogeoloogiliste
tingimuste puhu] imbritsevale pinnasele. o

10. Igal mahutil alates mahust 50 m® peab nédhtaval kohal
clema silt, millel on mérgitud mahuti number, véiljalaskeaasta, valmis-
taja, maht ning Tehnilise Jirelevalve Inspektsiconi antud kasutus-
loa number, samuti peab olema ndidatud viimase ja jdargmise teh-
nilise kontrolli tdéhtaeg.

11. ‘Kdik torustikud peavad olema vastavalt nduetele kaitstud
korrosiooni ning mehaaniliste vigastuste eest. Uute ja rekonstruee-
ritavate hoidlate ja tanklate maa-alused mahutid ning torustikud
peavad olema varustatud lekete avastamise kontrollseadmetega.

12. Vastu vétta, hoida ja viljastada v6ib ainult kituseid, mis
vastavad Vabariigi Valitsuse kinnitatud vedelkiituste kvaliteedinor-
midele.. Analiilisid peavad olema tehtud tunnustatud (akrediteeri-
tud) laboris.

. Nbéue -ei kehti Eestist transiidina ldbiveetavatele naftasaadustele.

13. Naftasaaduste kdibedokumentatsiooni peavad omanikud ja
valdajad sdilitama kahe aasta jooksul.

14. Laadimisplatsi, hoicdlat vdi tanklat vGib hakata kasutama
pdrast kasutusloa saamist kohalikult omavalitsuselt. Pdrast seda
annavad kohaliku omavalitsuse tditevorganid kiituse ja madrde-
ainete jaemiiligi litsentsi omavale vahendajale védlja kauplemisloa.

15. Jérelevalvetottajatel peab olema vaba juurdepdids koigile
mahutitele ja dokumentidele. ' ’

'1B.,""Valdaja (omanik) peab koostama kooskdlastatult kohaliku
keskkonnateenistusega jadtmekaditluskava.

17. Koigi uute ja rekonstrueeritavate hoidlate v@i tanklate
statsionaarsed mahutid peavad olema varustatud gaasitagastussis-
teemidega. Alates 1. jaanuarist 2000. a. on vaja varustada gaasitagas-
tussusteemidega ka uued paigaldatavad tankimisautomaadid.

Kui {ihele juriidilisele isikule kuuluvates hoidlates ja tanklates
tarnitud kiituste summaarne aastakdive Uhes keskkonnateenistuse
tegevuspiirkonnas uletab 7000 m® vG&j ekspluateerimisel tekkivate
kiituseaurude aastane heitkogus iletab 10 tonni, tuleb kohalikuit
keskkonnateenistuselt taotleda saasteluba.

18. * Rajatise valdaja peab, ldhtudes transpordi mirataseme prog-
noosist, projekteerima kaitsemeetmed.

19. Naftasaaduste kaubanduslik vahendaja koostab tehnilise
ning keskkonnaseisundi jalgimiseks laadimisplatsi, hoidla v&i tankla
auditeerimise ja seire kava ning kooskdlastab selle riikliku kesk-
konnateenistusega ja Tehnilise Jédrelevalve Inspektsiooniga. '

i ; 1 ' E
Nr, 42 — 1511 — Art, 202—283

20. Umbritsevat keskkonda ohustava naftasaaduste lekke kor-
ral peab rajatise valdaja kohe asuma avarii likvideerimisele ning
teatama sellest maavalitsuse tuletdrje- ja padsteteenistuse haire-
keskusele ja keskkonnateenistusele. Samuti tuleb teavitada léhi-
mate elamute elanikke ja iihiskondlike hoonete tddtajaid.

21. Laadimisplatsi, hoidla vdi tankla omanikul peab olema ava-
rilde likvideerimise kava, mis on kooskdlastatud kohaliku tuletorje-
ja pddsteasutusega ja riikliku keskkonnateenistusega, ning ta peab
tegema kdik endast sdltuva, et pidurdada reostuse levikut ja koguda
laialivalgunud naftasaadusi. Seejuures peab igal naftasaaduste lqadx-
misplatsil, hoidlal ja tanklal olema piisavas koguses selleks spetsiaal-
selt toodetavat turvast v6i adsorbenti. o -

22. Keskkonna reostumisel hiivitab objekti omanik kahjude
hindamise ja likvideerimisega seotud kulud ning tasub saastekahju
hivitise, kui on toimunud vee, pinnase vdi Shu saastamine,

23, Kiesoleva maidruse sétete rikkumise vOi eiramise korral
on Majandusministeeriumi kiituselitsentsikomisjonil maavalitsuse
keskkonnaosakonna ettepanekul digus vastavalt Vabariigi Valitsuse
8. mai 1930. a. méarusele nr. 90 «Ettevdtete tegevusalade litsentsee-
rimise kohta Eesti NSV-s» (EV Teataja 1990, 15, 250) ja seda tdien-
davale Vabariigi Valitsuse 26. jaanuari 1995. a. mddrusele nr. 44
(RT 1 1995, 15, 175) tithistada laadimisplatsi, hoidla v&i tankla
omaniku tegevuslitsents. N C

283 . Regstrisekretdride eksami korra |
muutmine Ja tdlendamine

Justiitsministri 25. mértsi 1996. a. médrus nr. 6

Ariseadustiku (RT I 1995, 26—28, 355; 57, 976). § 23 1igete 2,ja 3
§ 541 15ike 2 alusel médran: ,

Muuta ja tdlendada ministri 19, juuli 1995, a. mddrusega nr. 30
(RTL 1995, 53, 1k. 1795) kinnitatud registrisekretdride eksami soori-
tamise ja eksamjkomisjoni moodustamise korda jdrgnevait:

1. Tunnistada kehtetuks punkt 2.

2, Tunnistada kehtetuks punkti 12 sisu ja asendada see jarg-
misega: «Avaldus ja.sellele lisatud dokumendid peavad . vastama
avaliku teenistuse seaduses dokumentidele esitatud' nduetele.»

3. Asendada punkti 13 esimene lause jargmisega: «Eksami-
komisjoni kuuluvad ‘esimees, esimehe asetditja, 3 liiget ning komis-
joni asjaajamist korraldav haélediguseta sekretdr.» : _—
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VABARIIGI VALITSUS

MAARUS

Tallinn, Toompea 29. september 1998 nr 220

Bensiini vedamise ja terminaalides ning
tanklates hoidmise kontrollinduete kinnitamine

Vilis6hu kaitse seaduse (RT I 1998, 41/42, 624) paragrahvi 9 ldike 5 alusel Vabariigi
Valitsus madrab:

1. Kinnitada “Bensiini vedamise ja terminaalides ning tanklates hoidmise
kontrollinduded” (juurde lisatud). '

2. Kidesolev maédrus joustub 1. jaanuaril 1999. a uute bensiinirahutite,
tankimisseadmete, tanklate ja tsisternide suhtes, mille ehitus- voi tegevusluba hakkab kehtima
pdrast 1. jaanuari 1999.a, ning olemasolevate seadmete suhtes vastavalt rakendussitetes esitatud
tdhtaegadele. -

Keskkonnaminister Uno Veering
Riigisekretér

287m



BENSIINI VEDAMISE JA TERMINAALIDES NING TANKLATES HOIDMISE
KONTROLLINOUDED

I. ULDSATTED

1. Kiesolevate kontrollinduete (edaspidi nduded) eesmirk on kaitsta inimese tervist ja
keskkonda, vihendades bensiinist vilisohku eralduvate lenduvate orgaaniliste ithendite heitkogust.

2. Nouded kehtivad tankimisprotsesside, samuti mahutite, auto- ja raudteetsisternide
ning laevade suhtes, mida kasutatakse bensiini hoidmiseks, tankimiseks ja vedamiseks ihest
terminaalist teise vc}i terminaalist tanklasse.

II. TERMINAALI MAHUTID

3. Mahuteid projekteeritakse ja kasutatakse vastavalt kiesolevate nduete punktides 5-8
miiratletud  tehnilistele nduetele, mille eesmirk on vihendada bensiiniaurude (lenduvad
orgaanilised ihendid, mis eralduvad bensiinist) heitkogust mahutite tditmisel ja hoidmisel
terminaalis madalamaks kontrollarvust, mis on 0,01 massiprotsenti aastasest kdibest ning mis on
antud arvulise véirtusena tehniliste meetmete piisavuse tildiseks hindamiseks.

4. Kiibe all moeldakse kolme viimase aasta suurimat aastast bensiinikogust, mida
tangiti terminaalis asuvatest mahutitest tsisternidesse voi tanklast autodesse.

5. Mahuti vilisseina ja kaane alusvirvina kasutatakse vérvi, mille tdielik soojuspeegeldus
on 70% voi enam. Virvimine on osa mahutite tavalisest hooldustsiiklist kiimneaastase
hooldusperioodi jooksul. :

Noue ei kehti hoidlate suhtes, mis on iihendatud kiesolevate nduete punktis 11 esitatud
tingimustele vastava aurude regenereerimisseadmega.

6. Mahutid, millel on ujuv ehk mittefikseeritud kaas, varustatakse primaarse tihendiga,
mis katab rongakujuliselt mahuti seina ja ujuva kaane vilisddre vahelise ruumi ning sekundaarse
tihendiga, mis on pandud primaarse tihendi peale. Tihendite konstrueerimisel tagatakse aurude
kogumine vihemalt 95 % ulatuses, vorreldes fikseeritud kaanega mahutiga, kus ei rakendata
abinbusid aurude eraldumise vahendamiseks.

7. Koigil terminaalide mahutitel, kus noutakse aurude regenereerimist vastavalt
kdesolevate nduete  punktile 11, on kas fikseeritud kaas, mis on iihendatud aurude
regenereerimisseadmega, vOi on konstrueeritud kas sisemine voi vilimine ujuv kaas, mis on
varustatud primaarse ja sekundaarse tihendiga vastavalt kdesolevate nduete punktis 6 esitatud
nouetele.




8. Fikseeritud kaanega mahutitel on kas iihendus aurude regenereerimisseadmega vastavalt
kiesolevate nduete punktis 11 esitatud nduetele vdi sisemine ujuv kaas, millel on primaarne

" tihend, mille konstrueerimisel tagatakse aurude kogumine vdhemalt 90% ulatuses, vomeldes

fikseeritud kaanega mahutiga.

III. TSISTERNIDE TAITMINE JA
TUHJENDAMINE TERMINAALIS

9. Bensiini laadimine tsisternidesse toimub tankimisseadme abil. Autotsisternide
tankimisseadmed sisaldavad iihte v0i enamat tiihjendusposti, mille kaudu toimub bensiini
tankimine autotsisternidesse.

10. Tiditmis- ja tiihjendusseadmete projekteerimine ja . kasutamine toimub vastavalt
kiesolevate néuete punktides 11-14 kehtestatud  tehnilistele tingimustele, mis on mdeldud
bensiinist vilisdbhku eralduvate aurude heitkoguse vahendamiseks tsisternide tditmisel ja
tithjendamisel terminaalides madalamaks kontrollarvust, mis on 0,005 massiprotsenti aastasest
kiibest. ~

11. Bensiiniaurude regenereerimisel seadmega, mis on kohaldatud aurude veeldamiseks, ei
tohi aurude kontsentratsioon eralduvates gaasides iihe tunni keskmisena iiletada 35 grammi
normaalkuupmeetri kohta (g/Nm3).

12. Bensiiniaurude eraldumise kontrollmo&tmisi tehakse pidevalt v8i perioodiliselt
lahtuvalt iihe tdopdeva (vdhemalt seitse tundi) tavalisest ldbilaskevdimest..

Perioodiliste modtmiste korral tehakse vdhemalt neli moGtmist tunnis. Kasutatavast
modteseadmest ja kasutatavast meetodist tulenev viga ei tohi iiletada 10% mootmisvairtusest.
Kasutatav moodteseade peab olema vdimeline mdotma bensiiniaurude kontsentratsioone alates 3
g/Nm’. Noutav tipsus on vihemalt 95% modtmisviirtusest.

13. Uhendusliinide ja toruiihenduste lekkekindlust kontrollitakse regulaarselt.

14. Tankimine Ipetatakse kohe, kui tithjendusseade laseb 14bi bensiiniauru.
Tankimisseadmed peavad olema paigaldatud tithjendusseadme juurde.

15. Koik terminaalid, millel on vihemalt iiks tiihjendusseade autotsisternide jaoks,
peavad vastama kéesolevate nduete punktides 16-21 kehtestatud nduetele.

16. Tsisternide tditmisele esitatakse jargmised tingimused: :

1) normaalne vedelikuga tditmise kiirus on 2 300 liitrit minutis (maksimaalselt 2 500
liitrit minutis) tditmisseadme kohta;

2) terminaali to6tamisel korge tootlikkusega lubatakse tditmis- ja tiithjendusseadme auru
kogumise siisteemis, sh auru regenereerimisseadme iihendusmuhvil, genereerida maksimaalselt
auru vasturdhku 5,5 kilopaskalit (kPa);

3) koik altlaadimisega sdidukid kannavad identifitseerimisplaati, mis méiratleb nende
tditmisseadmete maksimaalselt lubatud arvu, mida véib samaaegselt kasutada, kui ihendusmuhvi
maksimaalne tagasirohk on 5,5 kilopaskalit, vastavalt kdesolevate nduete punkti 16 alapunktile 2.




17. So6iduki tiletditmise valtimiseks kasutatakse jargmisi vahendeid:

1) tiitmis- ja tithjenduspost, kui see on ithendatud sdidukiga, varustatakse iiletditmist
viltiva kontrollseadmega, mis annab signaali, kui paagi iiletditmise andurid ei reageeri iiletditmise
ohule; '

2) sdiduk iihendatakse tiihjendusseadmel oleva kontrollseadme kinnituspoldiga standardse
elektrilise juhtpuldi kaudu. Sisestatav kontakt iihendatakse sisestusjuhtmega, mis on iihendatud
tithjendusposti kontrollseadmega;

3) soidukil olevad korgtundlikud andurid peavad olema kas 2-juhtmelised termotakisti
andurid, 2-juhtmelised optilised andurid, 5-juhtmelised optilised andurid vdI sobivad analoogid
eeldusel, et siisteem on veakindel; '

4) tihjendusposti kontrollseade peab sobima 2-juhtmeliste ning 5 juhtmeliste
siisteemidega;

5) soiduk tihendatakse tiihjendusseadmega iiletditmise anduri tagasiulatuva juhtme kaudu,
mis ihendatakse sisestatava anduri poldiga soiduki $assii kaudu. Anduri polt {ihendatakse
tiiendava kontrollseadmega, mis omakorda iihendatakse tiihjendusseadme alusega.

6) koikidel altlaadimisega sdidukitel peab olema identifitseerimisplaat, mis méiratleb
paigaldatud iiletditmise avastamise anduri liigi.

18. Tiitmis- ja tithjendusseadmel olevate vedeltiitmise ja auru kogumise seadmete
konstruktsioon peab vastama jérgmistele tingimustele:

1) ithendusmuhvide keskjoone kdrgus on maksimaalselt 1,4 meetrit (tditmata),
minimaalselt 0,5 meetrit (tdidetud), eelistatud korgus on 0,7 kuni 1,0 meetrit;

2) ithendusmuhvide horisontaalne vahe on vihemalt 0,25 m (eelistatud vahe 0,3 m);

3) koik iihendusmuhvid asuvad ringis, mille korgus ei iileta 2,5 meetrit tiihjendusseadme
alusest; ‘ _

4) auru kogumise ithendusmuhv asub mitte korgemal kui 1,5 meetrit (tditmata) ja mitte
madalamal kui 0,5 meetrit (tdidetud) tithjendusseadmest.

19. Maanduse ja iiletditmise {ihenduskontakt asub aurukogumise iihendusmuhvist

paremal mitte korgemal kui 1,5 meetrit (tditmata) ja mitte madalamal kui 0,5 meetrit (tdidetud)
tithjendusseadmest.

20. Tankimisel rakendatakse jargmisi ohutusmeetmeid:

1) tankida ei tohi, kui kompleksne maanduse ja iiletditmise kontrollseade ei ole andnud
lubavat signaali.

Uletditmise korral vdi autotsisterni maanduse kadumisel sulgeb tiihjendusposti
kontrollseade automaatselt tditmis- ja tiihjendusposti kontrollventiili; ‘

2) tankida ei toht, kui auru kogumise voolik ei ole iihendatud autotsisterniga ning tekkinud
aurud saavad vabalt eralduda autotsisternist vilisohku.

21. Kéesolevate nduete punktides 18-20 nimetatud iihendused peavad asuma ainult
autotsisterni iihel poolel.
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IV. TSISTERNID

22. Aurud peavad jdima pirast bensiini véljalaadimist tsisterni. Kuni bensiini jarjekordse
viljalaadimiseni terminaalist hoitakse aurusid tsisternis, vélja arvatud aurude eraldumine
kaitseklappidest.

23. Tsisternid, mis varustavad bensiiniga tanklaid ja terminaale, peavad saama vastu
votta ja hoida mahutite bensiiniauru tanklates voi terminaalides. Raudteetsisternid varustatakse
bensiini viljalaadimisel eralduvate aurude vahehoidlaga, milleks on fikseeritud kaanega mahutid
aurude ajutiseks hoidmiseks terminaalis kuni {ileandmiseni  regenereerimiseks teistele
terminaalidele.

24. Aurude iileviimist terminaalis ithest mahutist teise ei loeta aurude vahehoidmiseks.

25. Kui pirast bensiini viljalaadimist kasutatakse tsisterni ‘muude toodete hoidmiseks ning
aurude regenereerimine voi vahehoidmine ei ole voimalik, vo6ib asukohajidrgne maavanem anda
aurude vilisohku eraldamise loa sellises geograafilises piirkonnas, kus need aurud ei pohjusta
saastetaseme piirvairtuse iiletamist.

26. Autotsisternide aurulekke kindlust testitakse ja vaakum- voi iilerbhukaitseklappide
t66d kontrollitakse regulaarselt.

V. MAHUTITESSE TANKIMINE
TANKLATES

27. Mahutite konstrueerimine ja kasutamine toimub vastavalt kdesolevate nGuete punktis
28 mdiratletud tehnilistele tingimustele eesmirgiga vihendada bensiinist vilisdhku eralduvate
aurude heitkogust mahutite tankimisel tanklates madalamaks kontrollarvust, mis on 0,01
massiprotsenti aastasest kiibest.

28. Tanklates ja aurude vahekogumiseks kasutatavates fikseeritud kaanega mahutites
bensiini tilekandmisel mahutisse eraldunud aurud suunatakse aurukindla iihendusliini kaudu tagasi

bensiini jaotusmahutisse. Kui vastavat seadet ei ole paigaldatud v&i see ei toimi korralikult, ei tohi
tankida.

V1. RAKENDUSSATTED

29. Alates 1. jaanuarist 2001.a kehtivad olemasolevate seadmete suhtes, mis olid kasutusel
voi millele anti eraldi ehitus- voi tegevusluba enne 1. jaanuari 1999.a, kiesolevate nduete:

1) punktis 3 méidratletud novded, kui terminaali voi hoidla kaive on suurem kui 25 000
tonni aastas;

2) punktis 10 miiratletud nduded, kui terminaali kiive on suurem kui 150 000 tonni
aastas;

3) punktides 22, 23 ja 25 maidaratletud nduded raudteetsisternide ja laevade suhtes, kui neid
tangitakse terminaalis, millele kehtib punktis 10 esitatud ndue;



4) punktis 27 miiratletud nouded tanklate suhtes, mille kiive on suurem kui 1000 m?

aastas, ja tanklate suhtes, sdltumata nende kiibest, mis asuvad tlheasustusega paikades v5i

to6stuspiirkondades.

30. Alates 1. jaanuarist 2004.a kehtivad kéesolevate nduete:
1) punktis 10 ma‘ratletud nduded terminaalide suhtes auto- Ja raudteetsisternide taltmxseks
juhul, kui terminaali kdive on suurem kui 25 000 tonni aastas; :
2) punktis 27 maaratletud nduded tanklate suhtes, mille kiiive on suurem kui 500 m’
aastas.

31. Alates 1. jaanuarist 2007.a kehtivad kiesolevate nduete:

1) punktis 3 médratletud néuded koikide teiste terminaali- voi hoidlamahutite suhtes;

2) punktis 10 midratletud nbéuded terminaali kdoikide teiste mahutite suhtes, mida
kasutatakse auto- ja raudteetsisternide tiitmiseks;

3) punktis 15 médratletud nduded k3igi autotsisternide tiihjendusseadmete suhtes koigis
terminaalides; ’

4) punktis 27 midratletud néuded kdikide teiste tanklate suhtes.

32. Kiesolevate nduete punktide 10 ja 15 nduded ei kehti:
1) olemasolevate terminaalide suhtes, mille kdive on vdiksem kui 10 000 tonni aastas;
2) uute terminaalide suhtes, mille kdive on véiksem kui 5000 tonni aastas.

33. Kiesolevate nGuete punktide 22, 23 ja 25 néuded kehtivad auto- ja raudteetsisternide
suhtes, kui need on {imber ehitatud alttditmiseks vastavalt punktis 15 esitatud nouetele.

34. Mootmisprotsessides, mille puhul kasutatakse modtevarrast voi linti, eralduvate
aurude kadude suhtes ei kehti kdesolevate nduete punktid 22, 23 ja 25:
1) olemasolevate tsisternide kohta;

2) uute tsisternide kohta, mis voetakse kasutusele aastatel 1999 - 2001.

35. Kdesolevate nduete punkti 27 néuded ei kehti tanklate suhtes, mille kdive on viiksem
kui 100 m> aastas.

Villu Reiljan
Keskkonnaminister
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